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Agenda

› Ausgangslage

› Luftraumverletzungen

› Grundsätzliche Empfehlungen

› Flight Information Center (FIC) / DELTA

› Fragen
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› Luftraum ist eng  er wird bis zur TMA-Grenze ausgenutzt (keine 
horizontale Separation)

› Vertikal ergibt sich durch die ungeraden TMA Untergrenzen eine 
"Separation" von 500ft

› Kein Platz für Fehler

› IFR kann auch im Luftraum E stattfinden

› Messgenauigkeit GPS  ~15m

› Grösse Radarsymbol?  ~500m (Radargenauigkeit nicht 
berücksichtigt
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JAN – DEZ 2015

Serious Risk
Medium Risk
Low Risk
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Total gemeldete CH Luftraumverletzungen 
2015

359
=

+ 50.2 %
im Vergleich zum gleichen Zeitraum 2014

(239)
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Unerlaubter Einflug 
TMA/CTR

Analyse (Aufzeichnungen)

Meldepflicht an das BAZL
[gemäss EU-

Gesetzgebung]

ATIR Formular

Operational Internal Report

BAZL

Meldung an Luftwaffe



Grundsätzliche Empfehlungen

› Gründliche Flugvorbereitung!

› Luftraum nicht bis an die Grenzen ausfliegen (lateral & vertikal)

› Habe ich das QNH korrekt eingestellt?

› Steigender Luftdruck kann zu Luftraumverletzungen führen

› Transponder einschalten – bleiben Sie nicht unsichtbar!

› Ist die eigene Position unbekannt  FIC aufrufen; um Hilfe bitten 
(auch auf Deutsch)
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LSZB QNH1021

LSZT QNH1024



Transponder
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Squawk Mode C = ALT (Höhenübermittlung)



VFR Mode A

18/04/201 Simon Jäger
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Mode A vs. Mode C

› Mode C ausschalten ist keine Hilfe für ATC!

› Ein Flugzeug nur mit "Mode A" generiert bei TCAS-Flugzeugen 
immer einen TA (Traffic Advisory)

› Künftige Safety Nets benötigen auch Mode C Daten

› Mode C nur ausschalten, wenn eindeutig falsch oder auf Verlangen 
ATC
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Mode S Data

18/04/201 Simon Jäger
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Flight Information Center (FIC) / DELTA

› FIC 124.700 MHz (0700LT-2100LT/2200LT)  

 Airspace E / G

› DELTA 119.225 MHz 

 Airspace C / D
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Hinweise im Umgang mit FIC

› FIC freut sich über Ihren Aufruf!

› Bei Unsicherheiten nicht zögern um Unterstützung zu bitten

› Nicht nur auf FIC verlassen

› Verständigungskontrolle bei Erstaufruf, Initial Call

› Flugpläne werden nur auf Anfrage aktiviert/geschlossen

› Flugplandaten liegen FIC generell nicht vor
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Koordination für Einflug in Luftraum Charlie

› Via DELTA (oder FIC) 

› Frühzeitig anfragen und Plan B vorbereiten

› VFR Flightlevel (z.B. FL85) oft nicht möglich

› Kreuzen TMA Zürich abhängig von Anflugkonzept und Verkehr
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Herzlichen Dank für die Zusammenarbeit im Sinne 
der Flugsicherheit! 

fis@skyguide.ch
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