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Zielsetzungen des Referates

= Aufzeigen der Neuerungen im BAZL-Syllabus far
das Fach 010 Luftrecht

' = Hinweisen auf aktuelle Regulierungen in der
SERA, in der NCO.OP und in der AuLaV

= Klarstellen der notwendigen Unterlagen an Bord
und der moglichen elektr. Unterlagen

= Beantwortung von offenen Fragen im
Zusammenhang mit dem Luftrecht
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Gliederung des FI-Refreshers

Syllabus Fach 010 Luftrecht
Neuerungen durch SERA
Neuerungen durch NCO.OP

Neuerungen durch AuLaV

Elektronische Unterlagen im Cockpit

o g oA W hoRE

Test!
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Neuer Syllabus im Fach 010 Luftrecht

Schwelzerische Eidgenossenschalt Eldgondssisches Dopartement fur
Confedération suisse Umnwell. Verkehr, Energle und Kommunikation UVEK
(((((( ;
C::VZ::r:x:o:(sz’z: :::: Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL
v Abteilung Sicherheit Flugbetrich

Richtlinie 318.11.000.10 D/ 0-019 D

Lehrplan fiir den theoretischen Unterricht
gemass EASA Part.FCL

TEIL |

Allgemeine Facher fiir Privatpiloten (Flugzeug /
Hubschrauber), Segelflieger und Ballonfahrer

Version September 2015

www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller ey A

EinfiUhrung Fruhling 2014

Die Schweiz ist verpflichtet,
die EASA-Vorgaben betr.
Theorieprufungen umzu-
setzen, also neuer Syllabus.

Aktuelle Version 2015

Im Herbst 2015 bereits
Anderungen. Nun sind auch
SERA und Aussenlande-
verordnung Prufungsstoff!
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Neuer Syllabus im Fach 010 Luftrecht

Gleichbehandlung im Luftrecht

Es gibt keine separaten Prufungen im Luftrecht flr
verschiedene Arten von Privatpiloten. Vielmehr gelten fur
folgende PPL-Prifungen die gleichen Fragen:

» Flachenflugpiloten
» Segelflugpiloten

» Hubschrauberpiloten

» Ballonpiloten

Als Konsequenz wird zwar weiterhin der ganze Stoff
Luftrecht spezifisch fir die einzelnen Pilotenkategorien im
Theoriekurs verlangt, an der Prifung selbst werden aber
keine Spezialfragen mehr gestellt. Daflr steht die Sicherheit
In der Praxis im Vordergrund.

www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



I I I ME Advocat

Neuer Syllabus im Fach 010 Luftrecht

Der Syllabus im Fach 010 Luftrecht wurde komplett tber-
arbeitet. Neu liegt das Schwergewicht auf den
Internationalen Vorschriften. Die nationalen Vorschriften
werden nur noch soweit aufgeflhrt, als sie von den inter-
nationalen Vorschriften abweichen oder diese erganzen.

Entsprechend wurde auch das BAK-Lehrmittel Fach 010
komplett umstrukturiert und neu gestaltet. Deshalb erschien

2017 die neue 12. Auflage auf Deutsch und die neue 6.
Auflage auf Franzdsisch.

Im BAK-Lehrmittel finden sich zu jedem Teilbereich
Repetitionsfragen, welche teilweise entgegen der PPL-
Theorieprifung auch spezifische Fragen fir die einzelnen
Pilotenkategorien enthalten. Das ermdglicht ein fundiertes,
praxisbezogenes Lernen.

. CFAC
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Beispiel internat. Regelung ICAO DOC 8168

CLUB

Uberprifung Hohenmesser vor Abflug

Welche Abweichung darf eine Hohenmesser vor dem
Abflug gegentber der FlugplatzhGhe haben, damit
rechtlich ohne Probleme gestartet werden kann?

Flugplatzhohe Zulassige Abweichung
Angabe in ft AMSL bis 30’000 ft bis 50’000 ft
unter 3’500 ft 60 ft 80 ft
3’500 - 4’000 ft 75 ft 115 ft
4’000 - 5’000 ft 80 ft 125 ft
5’000 - 6’000 ft 85 ft 135 ft

CFAC ‘
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Gliederung des FI-Refreshers

Neuerungen durch SERA
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AERO/A CLUB

Aufhebung der Verkehrsregelverordnung (VVR)

Verordnung 748.121.11

iiber die Verkehrsregeln fir Luftfahrzeuge
(VVR)

vom 4. Mai 1981 (Stand am 6. Marz 2001)

Das Eidgendssische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation!,

gestiitzt anf Artikel 77 der Verordoung vom 14. November 19732 iiber die Luftfahrt,
verordnet:

Erstes Kapitel: Begriffe

Art. 13

In dieser Verordnung bedeutet:

Abstellflache Eine festgelegte Flache auf einem Landflugplatz, die zum

(apron. tarmac) Ein- und Aussteigen der Fluggiste. Ein- und Ausladen
der Fracht, zum Auftanken. Abstellen oder zur Wartung
der Luftfahrzenge bestimmt ist.

AFIL Ein wihrend des Fluges aufgegebener Flugplan.

(air-filed flight plan)

ATP Kurzzeichen fiir Lufifahrthandbuch.

Alarmdienst Dienst. dessen Aufgabe es ist, die zustandigen Stellen zu

(alerting service) benachrichtigen. wenn Luftfahrzeuge die Hilfe des Such-
und Rettungsdienstes bendtigen. und diese Stellen,
soweit erforderlich, zu unterstiltzen.

Anflugleitdienst Flugverkehrsleitdi fiir anko de und abgehend

(approach control kontrollierte Flige.

service)

Anflugleitstelle Di telle, die Flugverkehrsleitdi fiir kontrollierte

(APP; approach Flige durchfiihrt, die auf einem oder mehreren Fing-

control office) platzen ankommen oder von dort abgehen.

ATC Kurzzeichen fiir den Flugverkehrsleitdienst.

A5 1981 1066

1 Bezeichmmg 5 nicht vergffentlichtem BRB vom 19. Dez. 1997. Diese And ist im

N Eﬁ% ]':‘Jll:'l} gi)eruck ichtigt.

3 gemzs s Ziff Tder Vdes UVER v cml() -\pnl1989 (AS 1989 560) und
3 Fbr 1 92(;1;\%3.99 34]26An Py des UVEK vom 24. Nov. 1994 iiber
ndere tegorien (SR 7 489-11)\.de|.ﬁ‘ I der V des UVEK vom

11. Mz 19%" (AS 1997 903).

www.advocat.ch
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Frihere VVR hatte 54 Artikel
definierte 101 Begriffe

enthielt vorab Grundsatz-
vorschriften

regelte Mindesthdhen,
Mindestsicht, Geschwindig-
keiten, Flugvorbereitung,
Hohenmessereinstellung,
Ausweichregeln, Flugplan,
Dienste der Flugsicherung,
Abfangen, etc.

Wurde wegen den Standard
European Rules of the Air
aufgehoben und durch die r

VRV-L ersetzt
CFAC ‘
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VO uber die Verkehrsregeln fur Lfz (VRV-L)

AERO/A CLUB

S— » VRV-L hat nur noch 34

Verordnung des UVEK

?'\l;:\rlii)e Verkehrsregeln fiir Luftfahrzeuge Ar tl ke |
B — » definiert keinen einzigen

Das Fidgendssische Departement fiir Umwelt, Feriehr, Energie und H

Kommunikation (UFEK), e g rl I I I e r
gestiitzt av auf Artikel 75 der Luftfahriverordnung vom 14. November 19731,

in Ausfiihrung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/20122 in der :ﬁ.\r die

Schweiz gemiss Anhang Ziffer 5 des Abkommens vom 21. Juni 19993 - L]
i e b eyt o e G » verweist auf Durchfiihrungs-
verardnet:

1. Kapitel: All ine Besti

verordnung (EU) Nr.
[T —— 923/2012 mit Anhang SERA

[ oL D 1) e 2201 > regelt Larmbekampfung,
a3 R ommpiens Kunstflug, Abwerfen und

Die Verkehrsregeln nach dieser Verordnung gelten fiir den Lufiraum der Schweiz.

s s Spruhen, Verhttung von

1Fiir die Militarluftfahrzenge gilt diese Verordoung nicht; fiir sie gelten die vom
Kommando der Luftwaffe im Einvernehmen mit dem Bundesamt fiir Zivillufifahrt

(BAZD) gt st Akl 107 s Lutagsces v 21 Dz 1545 Zusammenstdssen, Flugplan,

2 Fiir Fallschirmabspriinge, Drachen, Drachenfallschirme, Fesselballone und unbe-

mannte Luftfahrzeuge gilt diese Verordnung mit Avsnahme von Artikel 9 nicht; fiir Dlen Ste der Flug SICherung,
i Mindestwerte VFR und IF

2 Du:rchﬁ]].rl.mg SVEro! (EU)N 023/ "Olj d.erKom.m.l sl.crnvom 26. Sept. 2012 zur
stl B ﬁ.Lr enst und

mmwmmw% R T o > |Ist am 15.06.2015 in Kraft
, getreten

4 SR7 -18l]
. CFAC
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EU VO 923/2012 mit Anhang SERA

11

13.10.2012

Amusblare der Furopdischen Union L 2811

{Rechtsakte ohne Gesetzescharakeer)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EL) Mr. 913[2012 DER KOMMISSION
vom 26. September 2012

zur Festl L regeln und B

d

ek hriften far Dienste und Verfahren

der Hug—sochemng und zur

g (EG) Mr. 1035/2011 sowie der

er
Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/2006, (EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 10332006 und
(EU) Nr. 2552010

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DIE EURCPAISCHE EOMMISSION —

gestiitze auf den Vererag iiber die Arbeitsweise der Furopdischen
Union,

gestieze auf die Verordnung [EG) Nr. 5512004 des Europdi-
schen Parlamenes und des Rates vom 10. Marz 2004 iber die
Ordnung und Nutzung des Lufr.laulns im einheidichen europi-
schen Lufiraum (1 g7) (), b auf
Anikel 4 Buchseaben 2 und b,

gestiieze auf die Verordnung [EG) Nr. 216/2008 des Europii-
schen Parzments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur
Fesdegung gem!msam!r \'onchr:Fma fur die L.InLIuHahIr
zur Erricheung einer E Ageneur Fir Flugsich
LEASA-Grun w.mrdnungl insbesondere auf die Areikel 3 und
b sowie Anhang Vb,

in Erwigung nachstehender Grinde:

(1) Gem3g der Verordnung (EG) Nr. 5512004 und der Ver-
ordnung (EG) Nr. 216/2008 hat die Kommission Durch-
fahrungsvorschriften zu erlassen, mie denen enespre-

chende Besti iiber L peln auf der
Grundlage der Richdinien und Empfehl der Incer-
nationalen a\ﬂluﬁhhmo']ganhauon (ICAQ) ErJassen
werden und die g der 1CAO-Luf

rierung veremheitliche v\ud mi: dem Ziel, eine nahdose
Erbringung sicherer und effizienter Flugverkehrzdiense
innerhalb “des enheitlichen europdischen Luftraums zu
gewihrlsizeen.

(2} Euroconwrol wurde im Einklang mit Antkel § Absaez 1
der Verordnung (EG) Nr. 545[2004 des Furopdischen
Parlaments und der Rates vom 10. Mirz 2004 zur Fest-
legung des Rahmens fir die Schaffung eines einheidichen
europiischen lufraums () das Mandar eneily, die

1 ABL L 96 wom 31.3.2004, 5. 20.
1.

Il.r\HIL 79 vom 19.3.2004
(% ABL L 96 vom 31.3.2004, 5. 1

Kommission bei der beitung der Durchfih

schrifren zu uneerseiezen, mit denen enesprechends Be-
stimmungen iber Lufiverkehrregeln auf der Grundlage
der ICAQ-Richdlinien und -Fmpihlungen fesegelage wer-
den und die A dung der ICAQ-Luk elazsi
rung vereinheieliche wird.

it Ardkel 1 Absaz 3 und Ankel 13 der
5492004 und Areike 2 der Ver-
[EG) N 216/2005 sollee die Inisizeive zum ein-
heidlichen europiischen Lufiraum die Mirgliedseaaren da-
bei unrerstiitzen, ihren Verpflichrungen aws dem Chica-
oer Abkommen von 1944 dber die Internarionale Zivil-
uftfshre (nachseehend .das Abkommen ven Chicago?
nachzukommen, indem Mafnahmen fur eine pemem-
zame Autlegung und Durchfihrung getroffen werden.

Ziel der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 izt die Unserstiit-
zung des Konzepes eines schrinweise selrker integrier
betriebenen Lufraums im Rahmen del gemeinzamen

ke litik und die Festleg Geseal-
ungs-, F;Ianungs— und Verwaltungsverfahren zur Sicher-
stellung einer effizienten und sicheren Durchfibrung des
Hugrerkehssmanagemens. Dieses Ziel st im Hisblick auf
die schnells U ocke im
einheitlichen europaischen Lufiraum von b!sonda!m Be
lang.

Das Exgebnis der Arbeiven der gemeinsamen Arbeitsgrup-

. die von der Kommission, Furoconersl und 1CAOD ge-
Eﬁde« wurde und die von den Mirgliedseaaren gemeldersn
nationalen Unterschiede gegeniber ICAO-Richdlinien zu
Lufeverket In und damit hi den Vor-
schriften fir [-Jugstchemn cdienses auspewereet har, un-
rerzreiche die Motwendigiceir der Veremheidichung ge-
meinsamer Regeln und Unterschisde in Bezug auf den
einheieichen europdischen Luftraum.

Zur Gewihrleistung eines sicheren, effizienten und rei-
bungslozen incernationalen Lufeverkehrs und zur Unter-
stizung der Finricheung funksionaler Lufraumblocke
sollen alle am einhsidichen europdicchen Luferaum

www.advocat.ch
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» EU VO hat nur 11 Artikel,
aber Anhang mit SERA, total
66 Seiten Regelungen!

definiert 143 Begriffe

enthalt im Anhang alle
Signale und Einweisungs-
zeichen wie in ICAO Annex

» regelt alles, was fruher in der
VVR war, aber H6hen-
messereinstellung nur in den
Grundzlgen

» enthalt zusatzlich Anhang mit
Unterschieden zur ICAO-
Regelung

» Problem der Konsolidierung
CFAC -
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (1)

CLUB

Ubersicht der wichtigsten Anderungen

. Die Flugplanpflicht fiir Nachtfliige, die nach Sichtflugregeln operieren, wird wieder eingefuhrt
(einzelne Ausnahmen gemass der revidierten VVR). Auch bei Nachtfligen sind aufgegebene
Flugpléane (fir den gesamten Flug oder den Teil eines Flugs bis zum Zielflugplatz) zwingend zu
schliessen, um unnétige Suchaktionen zu vermeiden.

. Fur Sichtflige bei Nacht muss neu eine Funkverbindung auf dem entsprechenden Flugverkehrs-
dienst-Funkkanal hergestellt und aufrechterhalten werden, sofern ein solcher verfugbar ist.

. Uberholende Segelflugzeuge: Ein Segelflugzeug, das ein anderes Segelflugzeug tiberholt, darf neu
auch nach links ausweichen.

. Die Mindestflughéhen sind neu wie folgt: Ein Flug nach Sichtflugregeln darf nicht durchgefiihrt
werden

- Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und Menschenansammlungen im Freien
in einer H6he von weniger als 300 m (1000 ft) Gber dem héchsten Hindernis innerhalb eines
Umkreises von 600 m um das Luftfahrzeug;

- in anderen als in Nummer 1 genannten Fallen in einer H6he von weniger als 150 m (500 ft)
Uber dem Boden oder Wasser oder 150 m (500 ft) Uber dem héchsten Hindernis innerhalb
eines Umkreises von 150 m (500 ft) um das Luftfahrzeug.

. CFAC
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (2)

CLUB

. Sonder-VFR-Flige in Kontrollzonen sind fur die Piloten neu wie folgt geregelt:
- Frei von Wolken und mit Bodensicht;
- die Hauptwolkenuntergrenze liegt nicht unter 180 m (600 ft);
- Flugsicht von nicht weniger als 1500 m oder, flr Hubschrauber, von nicht weniger als 800 m;

- Geschwindigkeit von 140 kt IAS oder weniger, so dass anderer Verkehr und Hindernisse
rechtzeitig genug erkannt werden kédnnen, um ZusammenstéRe zu vermeiden.

. Weitere Anpassungen, die sich aufgrund der revidierten VVR ergeben, werden separat kom-
muniziert, sobald sie definitiv feststehen.

Sichtflugregeln

EU VO durchzufthren, dass die in Tabelle SERA.5001 enthaltenen jeweiligen Mindestwerte ftir

a) Fliige nach Sichtflugregeln, ausgenommen Sonderflige nach Sichtflugregeln, sind so

923/2012 Flugsicht und Abstand von Wolken nicht unterschritten werden.

SERA.5005 b) Ausser bei Erteilung einer Freigabe fiir einen Sonderflug nach Sichtflugregeln durch
eine Flugverkehrskontrollstelle dlirfen nach Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge
nur auf einem in einer Kontrollzone aeleaenen Fluaplatz starten. landen oder in die

. CFAC
13 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller
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Abanderung der VRV-L per 12.10.2017

» Die Artikel 16, 22, 23, 24, 27, 29 und 30 werden nach nur
eineinhalb Jahren bereits wieder geandert.

» Die massgebende Regelung SERA.5001 wird nun noch weiter
umgesetzt.

» Die Luftraumklasse G reicht unverandert vom Boden bis zu
einer Hohe von 600 m bzw. 2000 ft AGL.

» Weiterhin kann im G bei entsprechenden Voraussetzungen mit
reduzierter Sicht und Wolkenabstand geflogen werden.

Die Luftraumklasse G reicht unverdndert vom Boden bis zu einer Héhe von 600 m
bzw. 2000 ft AGL. Weiterhin kann im G bei entsprechenden Voraussetzungen mit
reduzierter Sicht und Wolkenabstand geflogen werden. Problematisch ist Art. 29.
Abs. 2 lit. b VRV-L fir Segelflugzeuge. Wenn im Héhenband zwischen 1000 und
2000 ft tber Grund (und somit noch im Luftraum G) die Wolkenabstande nicht
eingehalten werden, dann muss ein Transponder mitgeflihrt und betrieben werden!

CFAC ‘
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Gliederung des FI-Refreshers

Neuerungen durch NCO.OP

o g oA W hoRE
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EU VO 965/2012 (Air Operations)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) Nr. 965/2012 DER KOMMISSION
vom 5. Oktober 2012

zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den
Flugbetrieb gemif! der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates

» Die EU-Kommission hat bereits am 5.10.2012 die EU-VO
965/2012 fur den gewerblichen Betrieb von Luftfahrzeugen
erlassen (Ersatz von JAR-OPS)

» Im Dezember 2015 wurde der Anhang VII ANNEX VII Non-
Commercial Air Operations with Other-Than Complex
Motor-Powered Aircraft [PART-NCO] erlassen

» Dieser Anhang ist auch fur den nicht gewerbsmassigen

Luftverkehr relevant und fir Fluglehrer relevant '
16 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller SN::AC
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CLUB

Geltungsbereich Part NCO

FLACHENFLUGZEUGE:

e unter 5700 kg

e zugelassen fur weniger als 19 Passagiere

e zugelassen fur den Betrieb mit einem Piloten

e ohne Turbojet-Antrieb

e mit Turboprop-Antrieb (inkl. multi-engine), sofern unter 5700 kg

HELIKOPTER:

e unter 3175 kg

e zugelassen fur weniger als 9 Passagiere

e zugelassen fur den Betrieb mit einem Piloten

. CFAC
17 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller S —
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Geltungsbereich Part

ME Advocat Rechisanwilte

18

Schweizensche Eidgenossenschalt
Confedération suisse
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Swiss Confederation

This «Guid:

FOCA GM/INFO

EASA Part-NCO: Changes for pilots and aircraft holders

Federal Department of the
Envronment, Tranzport, Energy and Communicatons (DETEC)

Federal OfMos of Civll Avistion FOCA
‘Safety Division - Fight Operationz

Guidance Material / INFORMATION

Valid from

Document Reference

Prepared by
Released by

provides it ion on the effects of EASA Part-NCO for pilots operat-

ing non-complex and complex aircraft.

Gmdanoemwnaltoﬁﬂﬁ!EASAAerpemuonstNCO(NmConmemal
other than Complex Aircraft Operations) in Switzeriand
Qmersarnopemmofcmermwmplexnm-pmedanraﬂ(m

plane and heli y
25.082016
Guidance / Information

5702

FOCA /033.1-00001/00017/00013
SBFL/SBFF

SL SBFF 11.08.2016
Internal/Extemal

Neue Flugbetriebsregeln — OPS Part NCO

.

Starker vertreten! |

Ab 25. August 2016 gelten in d auch die
neuen europaweiten Vorschriften fur den Flugbe-
trieb [ Air Operations” - kurz . OPS genannt”).

Das Gute vorab: For die meisten Privatpiloten
andert sich mit wenigen Ausnahmen inhaltlich fast
gar nichts, nur die Struktur der Vorschriften wird
eine ganzlich neue.

Dan Bagriff NCO sollte man sich unbadingt merkan. _NCO™ staht
fir .Non-Commercial 2ir operafions with Othar-than-complex
mator-powered aircraft” und maint damit den nicht-kommerziellen
Flugbetrieh micht-komplazer L Zur Abgr q ist a5
folglich wichtig, die Definition von komplexan Luftfahrzeugen
kannan, die unter dia Flugbetriebsvorschrftan des Part NCC (Man-
Commarcis| operations with Complex aircraft) fallan:

1. Fluuxaugs

und erfahren hat. Zudem gibt es auch

of Compliance) und GM {Guidance Matarial).

Der Part-NCO gliedert sich in folgende Abschnitte:

E in Form von AMC Mazns

GEN — Ganeral

OP — Operztionzl Procadures [Eatnahlu:hp Warfahren)

POL - Aircraft Performance and Oparating Limitations
L i und Batri

IDE - Instrumants. Data and Equipment {Instrumenta,
Daten und Ausristungen)

IDE.A - Azroplanes

IDEH - Halicoptars

IDE.S - Sailplanes

IDE.B - Ballons

mit giner max. Abflugmasse von mefir als

5700 kg. oder

* mit einer Kabinankonfiguration for mehr
als 19 Passapiere, odar

*  der Batrieb erfordert mindastans zwei

*  auspastattet mit ainem Turbojat- Triabweric
oder mehr 2ls einam Turboprop- Triebwark.

2. Hubschrauber

*  mit giner max. Abflugmasse von mehr als
3175 kg, oder

*  mit einer Kabinankonfiguration fir mehr
als 8 Passagiare, odar

der Batrieb erfordert mindestens zwei Filotan. Ge-

regelt warden diese Definitionen Obrigens in m,e,H'amb;n for ewrapiische
Artiieal 3 j) der Basic Ragulation (V0 (EU) 216/2008). Auslandsreizen

Falglich fallen leichte zweimotorige Turboprop-

Die Cross Border
Piloten, oder Information:
Optimal vorbereitet ...

e F

...FUR IHRE AUSLANDSFLUGE!

Crose Border Information ale

- Wihtige Informationen und Ausflugs-
tipgss fr 22 Linder in Europa
- usnaerspumsme Besonderheiten

Flugzeuge grundsatdlich unter diese EU-Dafinition. Croes Border

Auf Drangen der Verbande und Betraibar wurda
jedoch eing Wi-

- Enthait naskompklhe MNachschiagewerk -
- Vallstandige hlgphmnm aller

i

STV TR

Cnay Bgrder mjormaten

nach diesa Flugzeuge mit einer max. zulissigen
Abflugmasse von weniger als 5700 kp gemak

- Bewertungemaglichkeit fiir
Part-NCD betriaben wardan kinnan. Flugpiatze

Dar Part-NCD gahort 2ls Anhang VIl zur EU-Varord- a

nung BE5/Z012. Inhaltlich basiert ar auf der VO L REENSCHMIDT

(EU] BO0/2013, die durch waitera

HOTAM, waxams.m )
- Such- und Faveritenfunidion

Download on the
-

ADPA-Lpter 0472016 9

www.advocat.ch
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Vorschriften zum Trelbstoffvorrat (1)

Fragen zum Treibstoffvorrat bei privaten Fligen

Wie viel Treibstoff muss bei einem Flug am Tag in der Nahe
des Flugplatzes getankt werden?

Wie viel Treibstoff muss bei einem Flug am Tag zu einem
anderen Flugplatz getankt werden?

Wie viel Treibstoff muss bei einem Nachtflug getankt werden?

Regelung in der SERA.2010 :

Die Flugvorbereitung fir Flige, die tber die Umgebung eines
Flugplatzes hinausgehen, und fur alle Fliige nach Instrumenten-
flugregeln hat eine sorgfaltige Zurkenntnisnahme der verfligbaren

aktuellen Wetterberichte und -vorhersagen zu umfassen, wobei
Kraftstoffanforderungen und ein alternativer Flugverlauf fiir den
Fall, dass der Flug nicht wie geplant durchgeftihrt werden kann, zu
bertcksichtigen sind.

19
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Vorschriften zum Treibstoffvorrat (2)

CLUB

Neue Regelung geméass NCO.OP.125:

In der gewerbsmassigen Luftfahrt wird eine Treibstoffreserve von
45 Minuten fur Kolbenflugzeuge und von 30 Minuten fur Jetflug-
zeuge vorgeschrieben. Fur private Flige sind zuséatzlich die
Vorschriften von NCO.OP.125 im Anhang VII NCO der EU-
Verordnung 965/2012 zur Air Operations unter dem Titel "Fuel and
oll supply" zu beachten. Danach sind zuséatzlich zum Treibstoff fur
den beabsichtigten Flug folgende Reserven notwendig:

mindestens eine Reserve von 10 Minuten bei Fligen in
standiger Sichtweite des Startflugplatzes

mindestens eine Reserve von 30 Minuten bei Fligen zu einem
anderen Flugplatz

mindestens eine Reserve von 45 Minuten bei Nachtfliigen

CFAC ‘
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Vorschriften zum Sauerstoff-Gebrauch

Gibt es nach NCO Vorschriften bzgl. Sauerstoff?

1. Braucht es Uberhaupt Sauerstoff an Bord?
2. Ab welcher HOhe ist Sauerstoff zwingend ndétig?
3. Ist das eine Anderung gegenuber der friiheren Regelung?

Neue Regelung fur NCO-Luftfahrzeuge:

Der Kommandant muss sicherstellen, dass er und die Gbrigen
Besatzungsmitglieder wahrend der Austibung ihrer fliegerischen
Tatigkeit stets zusatzlichen Sauerstoff benitzen fur jeden Zeitraum
tber 30 Minuten, in dem die Druckho6he in der Kabine zwischen
10'000 ft und 13'000 ft betragt und flr jeden Zeitraum, in dem die
Druckhdhe in der Kabine Gber 13'000 ft betragt.

Frihere Regelung in der Schweiz:
Diese Sauerstoffregelung galt friher nur bei Gewerbsmassigkeit.

21 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller
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Vorschriften zur Bordapotheke

Gibt es Vorschriften zur Bordapotheke bei privaten
Fligen?

1. Braucht es Uberhaupt eine Bordapotheke?
2. Muss diese Bordapotheke vom BAZL bewilligt sein?
3. Gibt es ein Ablaufdatum fir Bordapotheken?

Frihere Regelung in der Schweiz:

Bordapotheke ist flr einen privaten Flug nicht vorgeschrieben,
wohl aber empfohlen.

Neue Regelung fur NCO-Luftfahrzeuge:

Nun ist eine Bordapotheke geméass NCO.IDE.A.145 vorge-
schrieben, es braucht aber keine beso. Zulassung. Doch Achtung:

der Inhalt einer Bordapotheke hat i.d.R. ein Ablaufdatum. Ein
Feuerl6scher ist dagegen weiterhin nicht erforderlich.

CFAC
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Verantwortlichkeit und Befugnisse des PIC

NCO.GEN.105 Verantwortlichkeit und Befugnisse des PIC

Der Kommandant ist fur die Sicherheit des Flugzeuges und
der Passagiere verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass
das Luftfahrzeug vorgegebenen Verfahren und Checklisten
operiert wird. Zudem ist er insbesondere dafur verantwortlich,
dass:

1. das Flugzeug lufttlchtig ist;
2. das Flugzeug ordnungsgemass registriert ist;

3. alle far den Flug notwendigen Instrumente und
Ausristungen installiert sind und funktionieren; und

4. das Gewicht und Schwerpunkt des Flugzeug innerhalb
der Limiten liegt.

. CFAC
www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller S —
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Gliederung des FI-Refreshers

Neuerungen durch AuLaV

o g oA W hoRE
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Neue Aussenlandeverordnung (AuLaV)

25

7 748.132.3
Verordnung
iiber das Abfliegen und Landen mit Luftfahrzeugen
ausserhalb von Flugplitzen

(Aussenlandeverordnung, AulLaV)

vom 14. Mai 2014 (Stand am 15. Juli 2015)

Der Schweizerische Bundesrat,

gestiitzt auf Artikel § Absitze 2 und 6 des Luftfahrtpesetzes vom
21. Dezember 1948! (LFG)
und auf Artikel 112 Absatz 4 des Bundesgerichtsgesetzes vom 17. Juni 20052,

verordnet:

1. Titel: Gegenstand, Geltungsbereich und Begriffe

Art. 1 Gegenstand und Geltungsbereich

! Dhese Verordnung regelt. unter welchen Voraussetzungen Aussenlandungen und
diesen dienende Bauten und Anlagen zulassig sind.

2 Als Aussenlandung gilt das Abfliegen oder Landen aussethalb von Flugplitzen
sowie das Aufnehmen oder Absetzen von Personen oder Sachen ausserhalb von
Flugplitzen wenn das Luftfalrzeug keinen Bodenkontakt hat.

3 Diese Verordmng gilt mor fiir zivile, bemannte Lufifahrzenge.

4Fiir den Bau und Betrieb folgender Landestellen sowie fiir das Abfliegen und
Landen auf ihnen gilt diese Verordnung nicht:

a. Landestellen bei Spitilem sowie andere Landestellen zur Hilfeleistung: es
gilt Artikel 56 der Verordoung vom 23. November 1094° iiber die Infra-
struktur der Luftfahrt (VIL);

b.  Gebirgslandeplatze; es gelten Artikel 8§ Absdtze 35 LFG und Artfikel 54
VIL.

5 Sie gilt auch nicht fiir Aussenlandungen im Rahmen von 6ffentlichen Flugveran-
staltingen: es gelten die Artikel 8591 der Luftfabrtverordmmg vom 14. November
19734 (LFV).

Art. 2 Begriffe
In dieser Verordmmng bedeuten:

AS 20141339

L SRT48.0

2 SR173.110

3 SRT48.13L1
+ SRT48.01

www.advocat.ch
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Im Umkreis von 500m um
eine Unfallstelle ist keine
Aussenlandung zulassig

ausser bei Notlandelbungen
ist eine BAZL Bewilligung
notwendig

verboten tber 1'100 m.u.M.,
in Wohngebieten, an Sonn-
und Feiertagen, von 20.00
Uhr bis 06.00 Uhr, in einem
Abstand von weniger als
1000 m von den Pisten eines
Flughafens oder von weniger
als 500 m von den Pisten
eines Flugplatzes.
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Gliederung des FI-Refreshers

Elektronische Unterlagen im Cockpit
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Dokumente, Manuals und Infos an Bord (1)

Vollstandige Liste nun in NCO.GEN.135

Folgende Dokumente, Manuals und Informationen sollen auf jedem Flug im Original
oder in Kopie mitgefthrt werden.
(1) das AFM, oder ein gleichwertiges Dokument;

(2) das Eintragungszeugnis im QOriginal ;

(3) das Lufttlchtigkeitszeugnis im Original;

(4) das Larmzeugnis, sofern anwendbar;

(5) die Liste der Spezialbewilligungen, sofern anwendbar;

(6) das Funkzeugnis, sofern anwendbar;

(7) die Bestatigung der Dritthaftpflichtversicherung;

(8) das Flugreisebuch;

(9) der Flugplan, sofern anwendbar;

(10) aktuelle Luftfahrtkarten fur geplante Route und den Ausweichflugplatz;
(11) Informationen zum Verfahren und zu den Signalen bei Abfangmandvern;
(12) die Liste der minimalen Ausrustung, sofern anwendbar; und

(13) weitere Dokumente, welche Staaten fur den betreffenden Flug vorschreiben.

. CFAC
27 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller
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Dokumente, Manuals und Infos an Bord (2)

Klarstellung zur Mitfuhrung in GM1 NCO.GEN.135

In den Erorterungen zu diesem Artikel (GM1 NCO.GEN.135)
wird erfreulicherweise klargestellt, dass diese Dokumente,
Manuals und Informationen nicht nur in gedruckter, sondern
auch in elektronischer Form mitgeftihrt werden kbnnen unter
der Voraussetzung, dass der elektronische Datentrager
wahrend dem Flug verfligbar und zuverlassig ist.

Es gilt aber weiterhin die Vorschrift gemass FCL.045 der VO
(EU) 1178/2011, dass ein Pilot im Original seine Lizenz, das
Medical und einen Ausweis mit Passbild beim Flug dabei
haben muss.

Empfehlung fur Auslandflige
Unbedingt Originaldokumente mitftihren!

CFAC
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Beispiel Lufttichtigkeitszeugnis

Lufttiichtigkeitszeugnis
Schweizerische Eidgenossenschaft Certificat de navigabilité
U Confédération suisse Certificato di navigabilita
ek Certificate of Airworthiness
onfederaziun svizra >
Swiss Confederation
Federal Office of Civil Aviation FOCA
1. Kennzeichen 2. Hersteller, Muster 3. Serie-Nr.
Marques d'immatriculation Constructeur, type  FFA FLUGZEUGWERKE ALTENRHEIN No de série
Contrassegno d'immatricolazione HB-HKO Construttore, tipo AG AS202/18A4 No di serie 234
Registration Marks Manufacturer, type Serial No.
4. Kategorie
omsi i 14 CFR FAR Part 23 / Normal, Utility, Aerobatic
Category
5. Dieses Lufttichtigkeitszeugnis wurde geméass dem Abkommen Gber die internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 und der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und dem Bundesgesetz vom
21. Dezember 1948 Uber die Luﬂfahn fur das obgenannte Luﬂfahrzeug ausgestellt. Das Luftfahrzeug wird als lufttchtig erachtet und zum Verkehr zugelassen, solange es gemass den genannten Vorschriften,
dem zugehdrigen Luftfahrzeug-Flughandbuch und den benden Unterhaltsunterlagen betrieben und unterhalten wird. Diesem Zeugnis ist aktuelles Luftitichtigkeits-Folgezeugnis beizufugen.
Le présent certificat de navigabilité est délivré conformément a la Convention de I'aviation civile int ionale du 7 décembre 1944 et au régl t (CE) no. 216/2008 et a |a loi fédérale du
21 décembre 1948 surla nawgauon aérienne. L'aéronef est considéré en état de navigabilité et admis & la circulation tant qu'il est exploité et entretenu selon les prescriptions mentionnées, son manuel de vol
et ses doc 1 néc ires. Un certificat d'examen de navigabilité en cours de validité doit étre joint au présent certificat.
Il presente cerinﬁcaho di navigabilita é rilasciato ai senm della Convenzione sull'aviazione civile internazionale, del 7 di bre 1944, e del reg (CE) n. 216/2008 e alla legge federale del
21 dicembre 1948 sulla navigazione aerea. L' & consid in stato di navigabilita e alla circolazione purché esso sia impiegato e mantenuto in efficienza a secondo le prescrizioni

suddette, suo manuale di volo e suoi documenti di manutenzione necessari. Un certificato di navigabilita valido deve essere allegato al presente cerificato.
This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and Regulation (EC) No 216/2008 and to the Federal Law of
December 21, 1948 on Air Navigation. It is considered airworthy and admitted to operation when operated and maintained in accordance with the foregoing, its Aircraft Flight Manual and its relevant

maintenance dowW Review Certificate shall be attached to this certificate.

ung: Unterschrift:

]
Signature:
22.02.2012 Fioma: W /
Signature: ' Iz
Beschrénkungen/Be -/ Limilat emarques: / Limitazioni/note: / Limitations/Remark: //—f'
/——‘—  B—

6. Dieses Lufttiichtigkeitszeugnis gilt bis zu seinem Widerruf durch die zustandlge BeMrde des gungs-Milgliedstaatas. Dieses Zgugnisgilt-parmYeTbINTung mit einer gultigen, a e
Anforderungen (LFV) entspmchenden Verswherung Ober die Sicherstellun ichtansprirct® Dntter auf derErderDer Originalversicher hweis ist an Bord des Luﬂfahrzouges mltzufohren ~
aSreliré par Lawtentt compélente-d al membredlmmalneulatlon Ce certificat n'est valide que si une assurance responsabilité civile envers

s £lé con gates (OSA ~OTTgia eIaneslauondassuranoedonsehouveraborddel‘aemnel

[} pteseme oemﬁcalo di naw abili alicors svocato dall'autorita competente dello Stato membro di registrazione. |l presente certificato é valido solamente unitamente ad

__un'assi sotfaGaranzia della respensatsia clvlle verso i terzi a terra valida e conforme alle disposizioni di legge (ONA). Il certificato d'assicurazione originale deve essere tenuto a bordo.

This Certificate of Aioworthiness valod unless revoked by the competent authority of the Member State of registry. This certificate is only valid in conjunction with appropriate third party liability insurance on
e erttrTompliant with lhe ,mbvanﬂegal requirements (Aviation Ordinance). The original insurance certificate must be carried on board the aircraft. '
" EASAF e :
/Mszwnﬂmwu Catte autorisation dolt dtre préseate & bord da I'aéronef & chaque vol 1l presente documento deve essere sempre consarvato a bordo durante il volo This permit shall be carrled on board during all flights

et
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
Confédération suisse Certificat d’examen de navigabilité
Confederazione Svizzera Certificato di revisione della navigabilita.
tonfadeianinnaviie Airworthiness Review Certificate €
Sy
e
Swiss Confederation B
Federal Office of Civil Aviation FOCA T
Mitglied der Europdischen Agentur fiir Flugalcheman Membro dell’Agenzia europea per la sicurezza aerea —
—— Membre de I'ag p e de la é aérienne A of the European Aviation Safety Agency
——— —
T A s
e ARC-Aktenzeichen: / Référence du CEN: / Riferimento ARC (CRA): / ARC HKO20141219a e
Gemaf der geltanden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates bescheinigt das Bundesamt fir Zivilluftfahrt iermit, dass das nachistéfiend genannte
Lufifahrzeug
—— Conformément au réglement (CE) no 216/2008 du Pariement européen et du Conseil actuellement en vigueur, I'Office Fédéral de I'Aviation Civil certifie que I'aéronef suivant:
R In conformita del regolamento (CE) n. 216/2008 del Paramento europeo e del Consiglio altualmente in vigore, |'Ufficio Federale dell'Aviazione Civile Stato membro certifica che I'aeromobile
seguenta:
Pursuant to Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council for the time being Into force, the Federal Offica of Civil Aviation hereby certifies that the following
[ o— aircraft:
Hersteller des Luftfah gs:/ C de I'aéronef: / Costrutore dell'aeromobile: / Aircraft manufacturer:
s FFA FLUGZEUGWERKE ALTENRHEIN AG
i~ Hi 1g des Luftfah gs: / Désignation de I'aé f par le constructeur: / Designazi dell'aer bile a cura dell costruttore: / Manufacturer’s designation:
S AS202/18A4
S Elntragungszeichen des Luftfah gs: / Immatriculation de I'aéronef: / Registrazione dell'aereomobile: / Aircraft registration:
~—_HB-HKO
\-\\ Werknummer des Luftfahrzeugs: / Numéro de série de I'aéronef: / Numero di serle dell'aereomobile; [ Aircraft serial number:
234
\\_
T zum-Zeitpunkt-der Prmung fur luftmchhg befunden worden ist. & da considerare aeronavigabile alla data della revisione.
est considéré aple 3 de 'examen. is considered to be airworthy al the timag
Ausstellungiatum: Datum des Ablaufs der Gl
Date ded vrance Date d'expiration:
Data del i 19.12.2014 Data di scadenza: 19.12.2015
Date of issRg: Date of expiry:
Unterschrift: Berechtigungsnummer:
Signature: Autorisation no:
Firma: N. di autorizzazione:
Signed: Authorisation No:
www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller
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Allianz ()

CERTIFICATE OF INSURANCE

This is to certify that we have granted insurance coverage to:
Policy Holder / Operator: Co-Insured:

Kunstflugverein Altenrhein Aircraft Guaranty Corp. Trustee Paolicy No. T330262314
Pastfach PO Box 2549

CH-9423 Altenrhein Onalaska TX 77360-2549 / USA

Aircraft

Registration: NI750N

Manufacturer / Model: Extra Walter EA230

Serial No.: 003

aft operation.

MTOM: 950 kg
Geographical Limits: Wogfiwide within the scope of the airg
Policy Period: 1702013 —01.04.2016

Risks Insured

1. Liability

Third Party Liability Sum Insured per event for personal and property damage to third parties incl. war and
terror risks.

Sum Insured: CHF 3'000'000.00 being in the minimum SDR 1'500000.00

Liability for war risks: CHF 3'000'000.00 per occurrence and in the annual aggregate

Deductible: CHF 200.- for property damage and/or delay of baggage

2. Hull All Risk Insurance

Agreed Value: CHF 80'000.00

Deductible: In case of partial loss CHF 5'000.00

nil in case of total loss

3. Personal Accident

Insured payments per person:  Crew Passengers
Death: CHF 0.00 CHF 0.00
Disablement (normal) CHF 0.00 CHF 0.00
Daily allowance CHF 0.00 CHF 0.00
Hospital daily allowance CHF 0.00 CHF 0.00
Medical expenses unlimited not insured not insured

within 5 years from date of
accident

Allianz Suisse Insurance

SV

R. Umbricht T. Lanfermann

www.advocat.ch
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Versicherungsausweis
(Certificate of Insurance)
mit Ubersicht zu den
gedeckten Risiken und
dem Ablaufdatum

CFAC
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15 der Haftpfli

Attestabion d'assurance responsabilité civile envers les tiers au sol

ng von Dritten anf der Erde
Cerificake of third party liabllity insurance en earth

Attestaziane dassicurazione responsabllita civile versa | terl & tera
Gesellschaft: Police;
Compagnie: g Police:

32

Werordnun g vom 14, Movember
1972 Ober die Sicherstelung der
Haftpdlicht gegeniiber Drittperso-
nen suf der Erde, Die Versiche-

| rumg gilt in Verbindung mit einem
giftigen Lufttiichtigkeitszeugnis.

1973 concemant la garantie de la
responsakilits civile envers les tiers
au 5ol. L'assurance est valable
dans le monde entier & condition
qua e certificat de nlvig:blusm
valable.

14 novembre 1973 concernénts
la gasanzia della responsabilita ci-
wvile contro | [erzi a terra. L'assicu-
razione & operante in totlo T
mondo in unione con un certifica-
o di navigabilit valevole.

ennzeichen:
| rmmatriculation:

Societi: Bwinterthur  |poliz2a 14.132,441 |immatricatazicne: HE-KPN
Company: Palicy: Registration
Halter/Explottant/ Gattung: Cerre! Canens: Ty
Esercente/Operator: [ Kolbenmotorflugzeug  Avion moteur 4 piston  Aereo mmre a pistoni  Piston enging aircaft

[ 1 Turboprop.-Flugzeug Awion & lurbopropuk Aereoca Turbaprop arcraft

[ ] Strahi BUE Awion & reaction Mereo a rgazions Jet airoraft
Fluggruppe Mallis [ 1 Hubschrauber Hélicoptine Elicottere Heficopter

[] Segetftugzeug Planeur Aliante Giligher
Flugplatz [ 1 Maotarsagler Motop! . fiarte Motor glider
8753 Mallis [ 1 Frelballon Ballan fitre Pallone [hern Free hallon

1 Luftschitf Digeable Dingibile airship |

Muster, Type: Tipo: Type: | O b I H H h h .
] —— ] igatorischer Nachweis der
Die Versicherung wird nach Lassurance est accordée selon les  La copertura assiarativa @ aco:lr— l’he nsurance is granted in accon- . R
gabe der Policeb P de la police, Calles-cl  data in bace alle disposizloni delia ance with the palice provisions.

gen gewdhrt. Diese entsprechen cunqpmden:auﬁpm:npwrvs polizza, Queste comspondono alle  These are In agreement with the HaftpflIChtverSICherung Ohne
den Vorsehriften des Bundesgeset-  de la loi fédérale du 21 décembre  prescrizicni della legge federale repulations of the Federal law on
resvom 21, Dezember 1948 Gber 1948 sur [aviation et de l'ordon-  del 21 dicembre 1948 sull'sviazio-  avigtion of 21 December 1948
die Luftfahrt und der zugebdrigen  nance y relative g 14 novembre  Ne & della relativa ordinanza del  and the carresponding decres of ko N kretes Ab I au fd at um

14 Novernber 1973 thal ensures
Fabllily towards third partles on
the ground. The insurance applies
warldwide in connection with a
valid certificate of ainwarthiness.

Mimimal Guarantee sum towards third parties per daim {for py

I\indﬂtgmanuesumé pegendber Dritten pro Schadenereignis {fior Personen- un
Garantic minimale envers les biars par sinistre (pour les dommages co

ral and

property damage together)

und endet spatestens 15

[Die Versicherung beginnt am

L'assurance entre en vigueur le

Und endet spitcsters 15 Tage, nachdem das Bundesamt for Zailuftfahet vom
Ende des Vertrages benuchrichtigt wurde.
reste encore valable 15 jours apl\!: qua |'OHfice fédéral de I'aviation civile

N 15 'dﬂys aftes the date on which the Swiss
£1vEs Notice of contract termination,

Flace, date:

L'assicurazione entra in vigons il 10, August 2010 € rimane Vs g
sia stato Infommﬂ!
‘Coverage begins on and rerano fange
Federal Qfice fgir Civil
oOrt, Datum: Ao Versicheningen AG -
Lieu, date: Winterthur, AJCA AssUrances SA
Luogo, data: 3. Auguet 2010 AXA Assicurazioni SA
AXA Insurance Lid

Martial

Tage, nachdem das Bundes-
amt far Zivilluftfahrt vom Ende
des Vertrages benachrichtigt
wurde.

/ BAZL 500420

-

Haftpf -
rung fiir Luftfahreeuge in Bezug
auf Evropa und Mittelmeer-
Randstaaten

In Europa und aflen Mittelmens-
Randstaaten gilt digjenige Garan-
tesumine, walche das beflogene
vLand vorschreibt, sofem diesa ha-
ber ist, als die auf der Frontseite
eingetragene Summe. Wird jedoch
eine urbcgrenzie, eine kiginere
oder keine Sicherstellung verlangt,
50 gilt die auf der Frontseite einge-
tragene Garantiesumme.

www.advocat.ch

bilité eivile pour agronefs conces-
nant "Esrape et les pays imitro-
phes de la MédHernanés

[

Attestazione d'assicurazione re-
sponsabllith dvile per acromebili
concementi [Europa e | Paesi ba-
gnati dol Meditesanes

En Europe et dmstw: les pays |l— in Eumpa e in hulli Stab fmitrofi
mitrophes de |a Mé & applica la
applique la somme de gmnuc somma di garanzia prescritta dal
presesite par le pays survold, lors-  Paese perconso dal velivolo, quan-

que cette somme est supfrieure &
celle au recto. 54 par conlrz aucu-
ne garastic n'est exigée, ou ol la
garantie fisée est dlimitée ou in-
férieure, c'ust alors la somme de
garantie au recto qui est applica-
Ble.

do questo importe & superiore 2
quello indicato n prifia pagina.
Se invete non viene richiesta alcu-
na garanzia, oppure se la garanTia
fissata & ilimitate o inferore, allosa
risulta applicabile | somma di ga-
rangia indicata in prima pagina

Prof. Dr. Roland Miller

Legal liabllity insurance certiflcate
for aircraft in respect of Eurape
and border states of the Mediter-
rangan

InEurope and 4l Dorder etetes of
the Mediterransan, the guarantes
sum officially prescribed by the
country flown to is applicable,
provided it Is higner than Lhe sum
stated on the front page of this
certificate. If, however, an uniimi-
ted. a lower, or no safeguarding
at all is asked for, the guarantee
surn stipulated on the front page
is applisable,

CFAC
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Beispiel Versicherungsausweis Tell 3

chwels der p herung geg den ag & bilité civile envers les passagers
Ahemlonc dassicurazione responsabilith clvile verse | passapgeri Cortificate for passenger liabdity insurance
[Geselschat Police: Kennzeichen; l
Compagnie: Police: Immatnculation:
Socitd: Bwinterthur  |eoiizza 14132.441 Immatricolazione HE-XPN l
Company Policy: Registration ]
IXI Das Luttfatyzeug mit cbenenwihntem Kennzechen st versichert. Muster; O b I g t h N h d
Ous Luttvonag it cbananihetam Kennaschen ot ve e Igatoriscner Nacnwelis aer
L'acromobile con il contrassegno inthcato qui sopra & assicurato. Tipo: Socata T820 Trinidad CT

I e e e e s - Haftpflichtversicherung

'l 1 Alle Luftfahrzeuge des untenerwdhnten Ldﬁrad!tﬁhm sind versichert,
Tows les adronefs du aénen £ sont assurés.

| R gegenuber den Passagieren
T ohne konkretes Ablaufdatum

| Fluggruppe Mollis Flugplatz 8753 Mollls

P—asnyemﬁpﬂkht / Responsabilité civile envers les passagers / Resporsabilits civle verso i passeggeri / P:v.ir*:r ‘n‘é.my 3

Garanticsumme pro Passagier 8 Py h ?:.I‘ > Lm;m. Flugen .
e und endet spatestens 15
=2 wm per ger for injury o ¢o ;. . =

wrd endet spitesiens nach Ableu! von 15 Tagen, nachdem die Verschenungs grselis)

| e s ey Tage, nachdem das Bundes-
e i =™ amt fur Zivilluftfahrt vom Ende

|

| Die Versicherung begnat am
\

(U sssicurazione entra in vigore il 10, August 2010 et termina 3 pid lard) 15 glomi dopo che I'Ufficio federale defi‘aviazione dvie ha dcevy-

”““""‘"‘"“““‘“‘"‘““"°”“°°°‘"‘°_""“"’"‘°"""‘°' des Vertrages benachrichtigt

Coverage begins on ich the ssurance compirny.
lmﬂnallon of. mnku(l
e wurde.
Licu, date:
Luogo. data: Winterthur, 3. August 2010
Place, date:
Die Verscherung wird nach L asuance m accordée confor- La copertura assicurativa é accor-  The insurance s granted In acoor-
Massgabe ger Policenb i ions de fa data in base alle disposizioni della  dance with the policy provisiors

gen gewdhit. Disse entsprechen pohce Hcs cuncspondcm aux polzza. Queste comspondono alle  These are inagreement with the
den Vorschrifien des Sund et 1l vilables  prescrivioni della legge federale regulations of the Federal law on
205 vom 21, Dezember 1948 Gber dehlo-lédhale du 21 décembre  del 21 dicembre 1948 aullanaviga-  aviation of 21 December 1548
e Luftfahrt unddev rugehdrigen 1948 sur l'aviation etde sestextes  zione acrea e della relativa ordinan:  and the comesponding decree that
Ausfish werinder  d'exécubion relatives § la garanlie  ra concemente la garanzia della ensures liability towardk passen-
MZeRgumgen Fassung dberdie  de la responsabiité civile envers responsabiliti chvileverso | passage-  gers on comercial fights
Schersteitung der Haftpflicht ge-  les passagers des vols commerti- 1 su voli commercizle

gendber den Passagieren bei ge-  aux.

werbsmassigen Fligen.

hd / mi /2573 7 00630

. CFAC
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Gliederung des FI-Refreshers

o g oA W hoRE

Test!
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Testfragen aus dem BAK Fach 010 12. Aufl.

Frage 2.3.2/9

Wann muss ein Flugplan gemass ICAO Annex 2 beim Flug-
kontrolldienst oder bei der Fluginformationsstelle aufgege-
ben werden?

a) Mindestens 120 Minuten vor dem Abflug
Q b) Mindestens 90 Minuten vor dem Abflug
c) Mindestens 60 Minuten vor dem Abflug

d) Mindestens 10 Minuten vor dem Abflug

. CFAC
35 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller |y (L L.
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Frage 2.3.2 / 23
Was bedeutet dieses Bodensignal?

a) Zum Landen, Starten und Rollen durfen nur Pisten
und Rollwege benutzt werden
b) Zum Landen und Starten durfen nur Hartbelagpisten

verwendet werden

c) Vorsicht beim Anflug und bei der Landung

d) Landung und Starten nur auf Pisten, andere Bewe-
gungen sind nicht auf Pisten und Rollwege be-
schrankt

36 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller
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Testfragen aus dem BAK Fach 010 12. Aufl.

a)

b)

Frage 2.3.10/ 2

Welche elektronische Mitteilungen werden in der Form von
NOTAM verbreitet?

Informationen jeglicher Art, welche mit der Errichtung,
dem Zustand oder dem Betrieb von Flugplatzen zusam-
menhangen

Informationen Uber das Vorliegen oder die Aufhebung
gefahrlicher Verhaltnisse wegen Schnee, Eis, Matsch
oder stehendem Wasser auf der Piste

Automatische Routineinformationen fur ankommende
und abfliegende Luftfahrzeuge, welche per Funk oder
Telefon abgerufen werden kdnnen

Informationen Uber die Errichtung, den Zustand oder
die Anderung von flugtechnischen Einrichtungen und
deren zeitliche Dauer, welche fur im Flugbetrieb tatiges
Personal wesentlich sind

WWW. aOvOCdar.CT1 FTOT. DI. ROIAIna viairer
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Testfragen aus dem BAK Fach 010 12. Aufl.

Frage 2.4.1/8

Wie werden bei Fltigen in einem Nahkontrollbezirk oder in
einer Kontrollzone die Flughthen eines Luftfahrzeuges
ausgedruickt, wenn es sich in der Ubergangsflache oder

dartber befindet?
a) In H6he Uber Grund
b) In HOhe Uber Meer
c) In Flugflachen
d)

Wahlweise entweder in Hohen Uber Meer oder in Flug-
flachen

CENTER FOR AVIATION COMPETENCE
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Testfragen aus dem BAK Fach 010 12. Aufl.

Frage 2.6/ 28

Welches sind die minimalen Wolkenabstande im kontrollier-

ten Luftraum?
a) horizontal 300 m, vertikal 1.5 km

b) horizontal 300 m, vertikal 300 m
c) horizontal 1.5 km, vertikal 300 m
d) horizontal 1.5 km, vertikal 1.5 km

39 www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miller
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Losungen zu den Testfragen BAK Fach 010
» Frage 2.3.2/9 Antwort c)

» Frage 2.3.2/23  Antwort d)
» Frage 2.3.10/2  Antwort d)
» Frage 2.4.1/8 Antwort c)
» Frage 2.6 /28 Antwort c)
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