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Aktuelles:

* Wichtiges, Interessantes

Neues

ZuU Beachtendes

Luftrecht:

EASA
Luftraumstruktur

Ausweise

|dealerweise ist der Inhalt schon bekannt,
dann dienen die Folien als Bestatigung.

Einiges ist auch Wiederholung des Inhalts
der letzten Mitgliederinformation der
MFGThun

Die Folien sind zum grossen Teil Kopien aus
verschiedenen Prasentationen der Aeroclub-
Webseite : https://www.aeroclub.ch/index.php/de/

Erganzungen oder Berichtigungen und Fragen
sind jederzeit willkommen !


https://www.aeroclub.ch/index.php/de/
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AeCS Safety Seminar 2017

Aktuelles aus dem Luftrecht /
BAK Prasentation Fach 010 12. Aufl.

Prof. Dr. iur. Roland Miuller,)JRechtsanwalt/Fluglehrer
daw=tniversitaten St.Gallen und Bern
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Zielsetzungen des Referates

= Aufzeigen der Neuerungen im BAZL-Syllabus far
das Fach 010 Luftrecht

' = Hinweisen auf aktuelle Regulierungen in der
SERA, in der NCO.OP und in der AuLaV

= Klarstellen der notwendigen Unterlagen an Bord
und der moglichen elektr. Unterlagen

= Beantwortung von offenen Fragen im
Zusammenhang mit dem Luftrecht

.. ceac l
www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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AERO 3 CLUB

Gliederung des FI-Refreshers

1. Syllabus Fach 010 Luftrecht
2. Neuerungen durch SERA
3. Neuerungen durch NCO.OP

4. Neuerungen durch AulLaV

5. Elektronische Unterlagen im Cockpit

| ceac l
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N
Neuer Syllabus im Fach 010 Luftrecht

AERO

Gleichbehandlung Im Luftrecht

Es gibt keine separaten Prufungen im Luftrecht flr
verschiedene Arten von Privatpiloten. Vielmehr gelten fur
folgende PPL-Prifungen die gleichen Fragen:

» Flachenflugpiloten
» Segelflugpiloten

» Hubschrauberpiloten
» Ballonpiloten

Als Konsequenz wird zwar weiterhin der ganze Stoff
Luftrecht spezifisch fir die einzelnen Pilotenkategorien im
Theoriekurs verlangt, an der Prifung selbst werden aber
keine Spezialfragen mehr gestellt. Daflir steht die Sicherheit

der Praxis im Vordergrund.

) cCrAC l
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (1)

Ubersicht der wichtigsten Anderungen

Die Flugplanpflicht fur Nachtflige, die nach Sichtflugregeln operieren, wird wieder eingeflhrt
(einzelne Ausnahmen gemass der revidierten VVR). Auch bei Nachtfligen sind aufgegebene

Flugpléane (fir den gesamten Flug oder den Teil eines Flugs bis zum Zielflugplatz) zwingend zu
schliessen, um unnétige Suchaktionen zu vermeiden.

Fur Sichtflige bei Nacht muss neu eine Funkverbindung auf dem entsprechenden Flugverkehrs-
dienst-Funkkanal hergestellt und aufrechterhalten werden, sofern ein solcher verfugbar ist.

Uberholende Segelflugzeuge: Ein Segelflugzeug, das ein anderes Segelflugzeug tiberholt, darf neu
auch nach links ausweichen.

Die andestf!ughc’jhen sind neu wie folgt: Ein Flug nach Sichtflugregeln darf nicht durchgeflhrt
werden

- Uber Stadten, anderen dicht besiedelten Gebieten und Menschenansammlungen im Freien
in einer H6he von weniger als 300 m (1000 ft) Uber dem héchsten Hindernis innerhalb eines

Umkreises von 600 m um das Luﬂ‘fahrzeug;

- in anderen als in Nummer 1 genannten Fallen in einer H6he von weniger als 150 m (500 ft)
Uber dem Boden oder Wasser oder 150 m (500 ft) Uber dem héchsten Hindernis innerhalb

eines Umkreises von 150 m ;500 ftl um das Luftfahrzeug.

| ceac l
Prof. Dr. Roland Miiller
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Neuerungen gemass VRV-L und SERA (2)

CLUB

. Sonder-VFR-Flige in Kontrollzonen sind fur die Piloten neu wie folgt geregelt:
- Frei von Wolken und mit Bodensicht;
- die Hauptwolkenuntergrenze liegt nicht unter 180 m (600 ft);
- Flugsicht von nicht weniger als 1500 m oder, flr Hubschrauber, von nicht weniger als 800 m;

- Geschwindigkeit von 140 kt IAS oder weniger, so dass anderer Verkehr und Hindernisse
rechtzeitig genug erkannt werden kédnnen, um ZusammenstéRe zu vermeiden.

. Weitere Anpassungen, die sich aufgrund der revidierten VVR ergeben, werden separat kom-
muniziert, sobald sie definitiv feststehen.

Sichtflugregeln

EU VO durchzuflhren, dass die in Tabelle SERA.5001 enthaltenen jeweiligen Mindestwerte flr
923/2012 Flugsicht und Abstand von Wolken nicht unterschritten werden.

SERA.5005 pb) Ausser bei Erteilung einer Freigabe fiir einen Sonderflug nach Sichtflugregeln durch
eine Flugverkehrskontrollstelle dlrfen nach Sichtflugregeln betriebene Luftfahrzeuge
nur auf einem in einer Kontrollzone geleaenen Fluagplatz starten. landen oder in die

| ceac l
www.advocat.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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Abanderung der VRV-L per 12.10.2017

AERO CLUB

» Die Artikel 16, 22, 23, 24, 27, 29 und 30 werden nach nur
eineinhalb Jahren bereits wieder geandert.

» Die massgebende Regelung SERA.5001 wird nun noch weiter
umgesetzt.

» Die Luftraumklasse G reicht unverandert vom Boden his zu
einer Hohe von 600 m bzw. 2000 ft AGL.

» Weiterhin kann im G bei entsprechenden Voraussetzungen mit
reduzierter Sicht und Wolkenabstand geflogen werden.

Die Luftraumklasse G reicht unverdndert vom Boden bis zu einer Héhe von 600 m
bzw. 2000 ft AGL. Weiterhin kann im G bei entsprechenden Voraussetzungen mit
reduzierter Sicht und Wolkenabstand geflogen werden. Problematisch ist Art. 29.
Abs. 2 lit. b VRV-L fiir Segelflugzeuge. Wenn im Héhenband zwischen 1000 und
2000 ft tber Grund (und somit noch im Luftraum G) die Wolkenabstiande nicht
eingehalten werden, dann muss ein Transponder mitgeflihrt und betrieben werden!

axsos Ml
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AERO CLUB

EU VO 965/2012 (Air Operations)

VERORDNUNGEN

VERORDNUNG (EU) Nr. 965/2012 DER KOMMISSION
vom 5. Oktober 2012

zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den
Flugbetrieb gemif! der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates

» Die EU-Kommission hat bereits am 5.10.2012 die EU-VO
965/2012 fur den gewerblichen Betrieb von Luftfahrzeugen
erlassen (Ersatz von JAR-OPS)

» Im Dezember 2015 wurde der Anhang VII ANNEX VII Non-
Commercial Air Operations with Other-Than Complex
Motor-Powered Aircraft [PART-NCO] erlassen

» Dieser Anhang ist auch flr den nicht gewerbsmassigen
Luftverkehr relevant und fir Fluglehrer relevant

|
| ceac l
wwifadvocat.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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AERO CLUB

Geltungsbereich Part NCO

FLACHENFLUGZEUGE:

e unter 5700 kg

e zugelassen fur weniger als 19 Passagiere

e zugelassen fur den Betrieb mit einem Piloten

e ohne Turbojet-Antrieb

e mit Turboprop-Antrieb (inkl. multi-engine), sofern unter 5700 kg

HELIKOPTER:

e unter 3175 kg

e zugelassen fur weniger als 9 Passagiere

e zugelassen fur den Betrieb mit einem Piloten

| ceac l
wwiid advocat.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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AERO CLUB

Vorschriften zum Trelbstoffvorrat (1)

Fragen zum Treibstoffvorrat bei privaten Fliugen

Wie viel Treibstoff muss bei einem Flug am Tag in der Nahe
des Flugplatzes getankt werden?

Wie viel Treibstoff muss bei einem Flug am Tag zu einem
anderen Flugplatz getankt werden?

Wie viel Treibstoff muss bei einem Nachtflug getankt werden?

Regelung in der SERA.2010 :

Die Flugvorbereitung fur Eluge, die tber die Umgebung eines
Flugplatzes hinausgehen, und flr alle Flige nach Instrumenten-

flugregeln hat eine sorgfaltige Zurkenntnisnahme der verfiigbaren
aktuellen Wetterberichte und -vorhersagen zu umfassen, wobei

Kraftstoffanforderungen und ein alternativer Flugverlauf fiir den

Fall, dass der Flug nicht wie geplant durchgefuhrt werden kann, zu

berlcksichtigen sind.
] S o l
12 t.ch Prof. Dr. Roland Muller
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Vorschriften zum Trelbstoffvorrat (2)

Neue Regelung geméass NCO.OP.125:
In der gewerbsmassigen Luftfahrt wird eine Treibstoffreserve von

45 Minuten fur Kolbenflugzeuge und von 30 Minuten fur Jetflug-
zeuge vorgeschrieben. Fur private Fliige sind zusatzlich die
Vorschriften von NCO.OP.125 im Anhang VII NCO der EU-
Verordnung 965/2012 zur Air Operations unter dem Titel "Fuel and
oll supply" zu beachten. Danach sind zuséatzlich zum Treibstoff fur
den beabsichtigten Flug folgende Reserven notwendig:

mindestens eine Reserve von '

standiger Sichtweite des StartflC§ M FGThun-
mindestens eine Reserve von 45 Minuten
anderen Flugplatz

mindestens eine Reserve von 45 Minuten bei Nachtfliigen

axsos Ml
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AERO CLUB

Vorschriften zum Sauerstoff-Gebrauch

Gibt es nach NCO Vorschriften bzgl. Sauerstoff?

1. Braucht es Uberhaupt Sauerstoff an Bord?
2. Ab welcher HOhe ist Sauerstoff zwingend ndétig?
3. Ist das eine Anderung gegenuber der friiheren Regelung?

Neue Regelung fur NCO-Luftfahrzeuge:

Der Kommandant muss sicherstellen, dass er und die Ubrigen
Besatzungsmitglieder wahrend der Austibung ihrer fliegerischen
Tatigkeit stets zusatzlichen Sauerstoff benitzen fur jeden Zeitraum
tuber 30 Minuten, in dem die Druckho6he in der Kabine zwischen
10'000 ft und 13'000 ft betragt und fur jeden Zeitraum, in dem die
Druckhdhe in der Kabine Gber 13'000 ft betragt.

| ceac l
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AERO CLUB

Vorschriften zur Bordapotheke

Gibt es Vorschriften zur Bordapotheke bei privaten
Fligen?

1. Braucht es Uberhaupt eine Bordapotheke?
2. Muss diese Bordapotheke vom BAZL bewilligt sein?
3. Gibt es ein Ablaufdatum fir Bordapotheken?

Frihere Regelung in der Schweiz:

Bordapotheke ist flr einen privaten Flug nicht vorgeschrieben,
wohl aber empfohlen.

Neue Regelung fur NCO-Luftfahrzeuge:

Nun ist eine Bordapotheke gemass NCO.IDE.A.145 vorge-
schrieben, es braucht aber keine beso. Zulassung. Doch Achtung:
der Inhalt einer Bordapotheke hat 1.d.R. ein Ablaufdatum. Ein

Feuerl6scher ist dagegen weiterhin nicht erforderlich.
— J

15 t.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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Verantwortlichkeit und Befugnisse des PIC

NCO.GEN.105 Verantwortlichkeit und Befugnisse des PIC

Der Kommandant ist fur die Sicherheit des Flugzeuges und
2 der Passagiere verantwortlich. Er hat sicherzustellen, dass
das Luftfahrzeug vorgegebenen Verfahren und Checklisten
operiert wird. Zudem ist er insbesondere dafur verantwortlich,
dass:

1.
2.
3.

16 t.ch

4.

das Flugzeug lufttlchtig ist;
das Flugzeug ordnungsgemass registriert ist;

alle fur den Flug notwendigen Instrumente und
Ausristungen installiert sind und funktionieren; und

das Gewicht und Schwerpunkt des Flugzeug innerhalb

der Limiten liegt.
Prof. Dr. Roland Muller S el l
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CLUB

Dokumente, Manuals und Infos an Bord (1)

Vollstandige Liste nun in NCO.GEN.135

Folgende Dokumente, Manuals und Informationen sollen auf jedem Flug im Original
oder in Kopie mitgefthrt werden.
(1) das AFM, oder ein gleichwertiges Dokument;

(2) das Eintragungszeugnis im QOriginal ;

(3) das Lufttlchtigkeitszeugnis im Original;

(4) das Larmzeugnis, sofern anwendbar;

(5) die Liste der Spezialbewilligungen, sofern anwendbar;

(6) das Funkzeugnis, sofern anwendbar;

(7) die Bestatigung der Dritthaftpflichtversicherung;

(8) das Flugreisebuch;

(9) der Flugplan, sofern anwendbar;

(10) aktuelle Luftfahrtkarten fur geplante Route und den Auswemhﬂugplatz
(11) Informationer . ] :
(12) die Liste der minimalen Ausrustung, sofern anwendbar und

(13) weitere Dokumente, welche Staaten fur den betreffenden Flug vorschreiben.

) cCrAC l
17 t.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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Dokumente, Manuals und Infos an Bord (2)

AERO

Klarstellung zur Mitfuhrung in GM1 NCO.GEN.135

In den Erdrterungen zu diesem Artikel (GM1 NCO.GEN.135)
wird erfreulicherweise klargestellt, dass diese Dokumente,
Manuals und Informationen nicht nur in gedruckter, sondern
auch in elektronischer Form mitgeftihrt werden kbnnen unter
der Voraussetzung, dass der elektronische Datentrager

wahrend dem Flug verfugbar und zuverlassig ist.
Es gilt aber weiterhin die Vorschrift gemass FCL.045 der VO

(EVU) 1178/2011, dass ein Pilot im Original seine Lizenz, das
Medical und einen Ausweis mit Passbild beim Flug dabei
haben muss.

Empfehlung fur Auslandflige
Unbedingt Originaldokumente mitftihren!
— 4
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Beispiel Lufttichtigkeitszeugnis

Lufttiichtigkeitszeugnis
Schweizerische Eidgenossenschaft Certificat de navigabilité
o Confédération suisse Certificato di navigabilita
ek Certificate of Airworthiness -
Swiss Confederation
Federal Office of Civil Aviation FOCA
1. Kennzeichen 2. Hersteller, Muster 3. Serie-Nr.
Marques d'immatriculation Constructeur, type  FFA FLUGZEUGWERKE ALTENRHEIN No de série
Contrassegno d'immatricolazione HB-HKO Construttore, tipo AG AS202/18A4 No di serie 234
Registration Marks Manufacturer, type Serial No.
4. Kategor!e
omsi i 14 CFR FAR Part 23 / Normal, Utility, Aerobatic
Category

5. Dieses Lufttichtigkeitszeugnis wurde geméass dem Abkommen Gber die internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 und der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und dem Bundesgesetz vom
21. Dezember 1948 Uber die Luﬂfahn fur das obgenannte Lultfahrzeug ausgestellt. Das Luftfahrzeug wird als lufttichtig erachtet und zum Verkehr zugelassen, solange es gemass den genannten Vorschriften,
dem zugehdrigen Luftfahrzeug-Flughandbuch und den benden Unterhaltsunterlagen betrieben und unterhalten wird. Diesem Zeugnis ist aktuelles Lufttichtigkeits-Folgezeugnis beizufugen.
Le présent certificat de navigabilité est délivré conformément a la Convention de I'aviation civile int ionale du 7 décembre 1944 et au régl t (CE) no. 216/2008 et a |a loi fédérale du
21 décembre 1948 surla nawgauon aérienne. L'aéronef est considéré en état de navigabilité et admis & la circulation tant qu'il est exploité et entretenu selon les prescriptions mentionnées, son manuel de vol
et ses doc 1 néc ires. Un certificat d'examen de navigabilité en cours de validité doit étre joint au présent certificat.
Il presente cerinﬁcaho di navigabilita é rilasciato ai senm della Convenzione sull'aviazione civile internazionale, del 7 d bre 1944, e del reg: (CE) n. 216/2008 e alla legge federale del
21 dicembre 1948 sulla navigazione aerea. L' & consid in stato di navigabilita e alla circolazione purché esso sia impiegato e mantenuto in efficienza a secondo le prescrizioni
suddette, suo manuale di volo e suoi documenti di manutenzione necessari. Un certificato di navigabilita valido deve essere allegato al presente cerificato.
This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and Regulation (EC) No 216/2008 and to the Federal Law of
December 21, 1948 on Air Navigation. It is considered airworthy and admitted to operation when operated and maintained in accordance with the foregoing, its Aircraft Flight Manual and its relevant

maintenance dowWRwew Certificate shall be attached to this certificate.

ung: Unterschrift:

2
Signature:
22.02.2012 Flna: W /
Signature: ' I
Beschrankungen/Be - / Limilasise®femarques: / Limitazioni/ote: / Limitations/Remark: ///q’—f'
/_-— 1

6. Dieses Lufttiichtigkeitszeugnis gilt bis zu seinem Widerruf durch die zuswndlge Behbrde des gungs-Milgliedstaat@s. Dieses Zgugnis-gilt-parim YeTbinaung mit einer gualigen, ael ge
Anforderungen (LFV) entspmchenden Vemcherung Ober die Sicherstellun ichtansprirct® Dntter auf derErderDer Originalversicher hweis ist an Bord des Luﬂfahrzeuges mttzufﬂhren ~
aSreliré par Lawtentt compélente-d @l membre d'l mmalneulatlon Ce certificat n ‘est valide que si une assurance responsabilité civile envers
£l con : Q,; -orgina eIaneslauondassuranoedonsehouveraborddel‘aemnel
[} pteseme oemﬁcalo di navi abili alicors svocato dall'autorita competente dello Stato membro di registrazione. Il presente certificato é valido solamente unitamente ad
__un'assi sotfaGaranzia della respensatsia civue verso i terzi a terra valida e conforme alle disposizioni di legge (ONA). Il certificato d'assicurazione originale deve essere tenuto a bordo.
This Certificate of Aioworthiness valod unless revoked by the competent authority of the Member State of registry. This certificate is only valid in conjunction with appropriate third party liability insurance on
———eertireompliant with the relevant légal requirements (Aviation Ordinance). The original insurance certificate must be carried on board the aircraft.
" EASAF —— _— ,
meapnﬂmwn Catte autorisation dolt dtre préseate & bord da I'aéronef & chaque vol 1l presente documento deve essere sempre consarvato a bordo durante il volo This permit shall be carrled on board during all flights
—— =
wwi®advocat.ch Prof. Dr. Roland Muller
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Beispiel Lufttiichtigkeitsfolgezeugnis

ME Advocat Rechisanwalle

O

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Swiss Confederation

Federal Office of Civil Aviation FOCA

Mitglied der Europaischen Agentur fiir Flugolcherhait
Membre de I'ag de la é aérienne

P

ARC-Aktenzeichen: / Référence du CEN: / Riferimento ARC (CRA): / ARC

Geman der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates bescheinigt das Bundesamt fir Zvillb?tfahrmrennh.‘dass‘das‘nadi‘ﬂeh”e'hm(e

Lufifahrzeug

Conformément au réglement (CE) no 216/2008 du Pariement européen et du Conseil actuellement en vigueur, I'Office Fédéral de I'Aviation Civil certifie que I'aéronef suivant:
In conformita del regolamento (CE) n. 216/2008 del Paramento europeo e del Consiglio altualmente in vigore, I'Ufficio Federale dell'Aviazione Civile Stato membro certifica che I'aeromobile

seguenta:

Pursuant to Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council for the time being into force, the Federal Office of Civil Aviation hereby certifies that the following

aircraft:
Hersteller des Luftfah gs: / C

FFA FLUGZEUGWERKE ALTENRHEIN AG

Herstellerbezeichung des Luftfahrzeugs: / Désignation de I'aéronef par le constructeur: / Designazi dell'aer

AS202/18A4

Bescheinigung uber die Priifung der Lufttiichtigkeit
Certificat d’examen de navigabilité

Certificato di revisione della navigabilita.
Airworthiness Review Certificate

Membro dell’Agenzia europea per la sicurezza aerea
A of the Europ Aviation Safety Agency

HKO20141219a

de I'aéronef: / Costrutore dell'aeromobile: / Aircraft manufacturer:

Elntragungszeichen des Luftfah gs: / Immatriculation de I'aéronef: / Registrazione dell'aereomobile: / Aircraft registration:

HB-HKO

Werknummer des Luftfahrzeugs: / Numéro de série de I'aéronef: / Numero di serle dell'aereomobile: [ Aircraft serial number:

234

~zum-Zeitpunkt-der Prmung fur luftmchhg befunden worden ist.
est considéré aple g de I'examen.

Ausstellungiatum:
Date de d; vrance
Data dei rig 19.12.2014

Unterschrift:
Signature:
Firma:
Signed:

& da considerare aeronavigabile alia data della revisione.
is considered to be airnworthy al the timag

Datum des Ablaufs der GUj#
Date d'expiration:

Data di scadenza:
Date of expiry:
Berechtigungsnummer:
Autorisation no:

N. di autorizzazione:
Authorisation No:

19.12.2015

bile a cura dell costruttore: / Manufacturer's designation:

ww20advocat.ch
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AERO 3 CLUB

Beispiel Versicherungsausweis Tell 1

CERTIFICATE OF INSURANCE Allianz ()

This is to certify that we have granted insurance coverage to:
Policy Holder / Operator: Co-Insured:

Kunstflugverein Altenrhein Aircraft Guaranty Corp. Trustee Paolicy No. T330262314
Pastfach PO Box 2549

CH-9423 Altenrhein Onalaska TX 77360-2549 / USA

Aircraft

Registration: NI750N

Manufacturer / Model: Extra Walter EA230

Serial No.: 003

o “’ oreten Versicherungsausweis
(Certificate of Insurance)

Risks Insured
1. Liability

Third Party Liabilfty Sum Insured per event for personal and properly damage to third parties incl. war and m|t UberS|Cht ZU den

terror risks.

Egl:ll;sgsﬂa . BT being in the minimum SDR 1500'000.00 g e d ec kt en R | S | k en un d

per occurrence and in the annual aggregate

Deductible: CHF 200.- for property damage and/or delay of baggage d em A b I au f d at um

2. Hull All Rigk Insurance

Agreed Value: CHF 80'000.00

Deductible: In case of partial loss CHF 5'000.00
nil in case of total loss

3. Personal Accident

Insured payments per person:  Crew Passengers
Death: CHF 0.00 CHF 0.00

Disablement (normal) CHF 0.00 CHF 0.00

Daily allowance CHF 0.00 CHF 0.00

Hospital daily allowance CHF 0.00 CHF 0.00

Medical expenses unlimited not insured not insured

within 5 years from date of

accident

Allianz Suisse Insurance

SV

R. Umbricht T. Lanfermann

ww2l advocat.ch Prof. Dr. Roland Miiller
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Beispiel Versicherungsausweis Tell 2

ww22advocat.ch

dier Haft

ng von Dritten anf der Erde

Attestabion d'assurance responsabilité civile envers les tiers au sol

Attestazione d'assicurazione responsabllita civile verso | teri & tera Cerificake of third party liabllity insurance en earth
Gasallsshafft: Bl Cennzeichen:
Compagnie: Palice: | rmmatriculation:
Sodiets Bwinterthur  |poliz2a 14432441 |immatricatazione: HB-KPN
Company: Palicy: Registration
Halter/Exploitant/ Gattung: Cernre! Cenerer Type:
Esercente/Qperator 1] Kolbenmotorflugzeug  Avion mateur i piston Aereo matore & pistoni  Piston enging aircaft
[ Turboprop-flugesug  Avion & lurbopropulssur  Asreo a turboelica Turbsprop aincaft
[ ] Strahi BUE Awion & reaction Mereo a rgazions Jet airoraft
Fluggruppe Mallis [ 1 Hubschrauber Hélicoptine Elicottere Heficopter
L[] Segetflugzeug Planeur Aliante Giliker
Flugplatz [ 1 Motorsagler hatop fiarte Motor glider
8753 Mallis [ 1 Frelballon Ballan fitre Pallone [hern Free hallon
1 Luftschitf Digeable Dingibile airship |
Muster, Type: Tipo: Type: ]
Soc.nh TB20 Trinidad GT

|Die .\;'«ydm'ul!g wird nach

L assurance est accardée selon les

Werordnun g vom 14, Movember
1972 Ober die Sicherstelung der
Haftpdlicht gegeniiber Drittperso-
nen suf der Erde, Die Versiche-

| rumg gilt in Verbindung mit einem
girtigen Lufttiichtigkaitszeugnis.

gabe der Policeb P de la police. Calles-ci
gen gewdhrt. Diese enisprechen  comespondent aux prescriptions
den Versehriften des Bundesgeset-  de la loi fédérale du 21 décembre
zesvom 21, Dezember 1942 Oher 1948 sur [aviztion et de l'ordon-
die Luftfakrtund der zugebdrigen  nance y relative du 14 novembre

1973 concemant la garantie de la
responsakilits civile envers les tiers
au 5ol. L'assurance est valable
dans le monde entier & condition
qua e certificat de nmbmsm
valable.

La eoperturz assicurativa & accor-
data in bace alle disposizloni delia
polizza, Quests comispandono alke
prescrizioni della legge federale
del 24 dicembre 1948 sull‘aviazio-
ne & della relativa ondinanza del
14 novembre 1973 concernénts
la gasanzia della responsabilita ci-
wvile contro | [erzi a terra. L'assicu-
razione & operante in totlo T
mondo in unione con un certifica-
o di navigabilit valevole.

The insurance is granted in actor-
dance with the police provisions.
These are In agreement with the
repulations of the Federal law on
avigtion of 21 Decembor 1948
and the cormesponding decree of
14 Mevernber 1973 thal ensures
Vabilily towards third partles on
the ground. The insurance applies
warldiwide in connection with a
valid certificate of ainwarthiness.

Mindestgarantiesumme gegend ber Dritten pro Schaden ereignis (l“:‘ar Personen- un;
Garantic minimale ervers les Hars par sinistre {pour les dommages co
Garanzia minima verso | terzi per sinistra {per | danni alle pe)
Mimimal Guarantee sum towards third parties per daim (for p

ral and

property damage together)

| Dia Vergieherung beginnt am

L'assurance entre en vigueur le

Und endet spitcsters 15 Tage, nachdem das Bundesamt for Zailuftfahet vom
Ende des Vertrages benuchrichtigt wurde.
reste encore valable 15 jouts aprés que |'Office fédéral de 'aviation civile

igformé d\:l:lﬁ-'! du contrat.

&n 15 'dﬂys after the date on which the Swiss
£1vEs Notice of contract termination,

Flace, date:

L'assicurazione entra in vigons il 0. Apgust 2010 € rimane V3 £
sia stato Infommﬂ!
‘Coverage begins on and rerano fange
Federal Qfice fgir Civil &2
Ort, Datum: A Versichenungen AG -
Lieu, date: Winterthur, AJCA AssUrances SA
Luogo, data: 3. Auguet 2010 AXA Assicurazioni SA
AXA Insurance Lid

Martial

/ BAZL 500420

-

Haftpf -
rung fiir Luftfahreeuge in Bezug
auf Evropa und Mittelmeer-
Randstaaten

In Europa und aflen Mittelmens-
Randstaaten gilt digjenige Garan-
tesumine, walche das beflogene
vLand vorschreibt, sofem diesa ha-
ber ist, als die auf der Frontseite
eingetragene Summe. Wird jedoch
eine urbcgrenzie, eine kiginere
oder keine Sicherstellung verlangt,
50 gilt die auk der Frontseite einge-
tragene Garantiesumme.

bilité eivile pour agronefs conces-
nant "Esrape et les pays imitro-
phes de la MédHernanés

“

Attestazione d'assicurazione re-
sponsabllith dvile per acromebili
concementi [Europa e | Paesi ba-
gnati dol Meditesanes

En Europe et dmsﬂm les pays |l— in Eumpa e in hulli Stab fmitrofi
mitrophes de |a Mé & applica la

applique la somme de gmrluc somma di garanzia prescritta dal
presesite par le pays survold, lors-  Paese perconso dal velivolo, quan-
que cette somme est supfrevre & do quests importa & superiore a

celle au recto. 54 par conlrz aucu-
ne garastic n'est exigée, ou ol la
garantie fisée est dlimitée ou in-
férieure, c'est ilors la somme de
paranbe au recto qui est applica-
e

quello indicato n prifia pagina.
Se invece non viene richiesta alcu-
na garanzia, oppure se la garanTia
figsata & iilimitato o inferore, allora
risulta applicabile | somma di ga-
rangia indicata in prima pagina

Prof. Dr. Roland Muller

Legal liabllity insurance certiflcate
for aircraft in respect of Eurape
and border states of the Mediter-
rangan

InEurope and 4l Dorder etetes of
the Mediterransan, the guarantes
sum officially prescribed by the
country flown to is applicable,
provided it Is higner than Lhe sum
stated on the front page of this
certificate. If, however, an uniimi-
ted. a lower, or no safeguarding
at all is asked for, the guarantee
surn stipulated on the front page
is applisable,

Obligatorischer Nachweis der
Haftpflichtversicherung ohne
konkretes Ablaufdatum

und endet spatestens 15
Tage, nachdem das Bundes-
amt far Zivilluftfahrt vom Ende
des Vertrages benachrichtigt
wurde.

cCEAC

CENTER FOR AVIATION COMPETENCE




AERO ﬁ

¢

CLUB

ME Advocat Rechisanwalle

Beispiel Versicherungsausweis Tell 3

bilité civile envers les passagers

chwels der Haftp herung geg den Passag! d
Attestazione dassicurazione responsabilith clvile verse | passaggeri Cortificate for passenger liabdily insurance
Geselischaft Police: Kennzeichen; '
Compagnie: Police: Immatnculation:
Societd: Bwinterthur | zoizza 14132.441 Immatricolazione HE-XPN
Company Policy: Registration

X[ Das Luftfatyzeug mit obenerwihntem Kennzechen st verschert.
L'aéronet avec Vimmatnculation susmenticnde est assurd.
L'acromobile con il contrassegno inthcato qui sopra & assicurato.
The aircraft with the above mentioned registrabon s insured.

'l 1 Alle Luftfahrzeuge des untenerwdhnten Luftfrachtfihrers sind versichert,

aénen £ sont assurés.

\ Tous les adronefs du

Type:
Tipe: Socata T820 Trinidad CT
Model.

Tuth gh acromobili awm:«um al vettare indicato qus di seguito sono assicurat
All the aircraft of the below mentioned Carrier ace insured,

|
]
I

LuftfrachtiGhrer / Trangporteur adrien / Vettors di volo / Carrer.
| Fluggruppe Mollis Flugplatz 8753 Mollls

Garartiesumme pro Passagier i P

Carante par ger pour les d
Garanzia per passeggero per i danni

n bei gewerb
8 porels lors de vols comp
alle persone su voll comgg

;asnyemﬁpﬂb(ht / Responsabilité civile envers les passagers / Resporsabilits civie verso i passeggeri / P}v.irﬁu Ai;n-ty 3

(O m per p ger for pi | injury on ¢o 5
! Die Versicherung begnat am wrd endet spitesiens nach Ableu! von 15 Tagen, nachdem die Verscherungs grselis)
i

|
ll'nnuunw enlre #n viguewur le

i
|
| U gssicurazione entra in vigore il

|

10. August 2010 et termina o pia lard 15 glomi dopo che I'Ufficio federala defiaviazione dvie ha rdcevy-
todalls compagnia assicuratrice la notifica della scadenza del contratto.

das Bundesamt fur Zwvilluftiahrt vom Ende des Vertrages benachrichtigt hat

ich the msurance company,
termination of Contract

Coverage begins on

O, Datumn.

Licu, date:

Luogo. data: Winterthur, 3. August 2010

Place, date:

Die Verscherung wird aach L'assurance est accordée confor-  La copertura assicurativa é accere-
tMassgabe der Policenb é aux dispositions de la dats in base alie disposizion: della
gen gewdhit. Disse entsprechen police. Eles correspondent aux polzza. Queste comspondono alle
den Vorschrifien des Bundesgeset-  prescriptions actuellement valables  prescrizioni della legge federale
zesvom 21, Dezenber 1948 Gber  de la loi fédérale du 21 décembre  del 21 dicemnbre 1948 auila naviga-
e Luftfahrt und der rugehdrigen 1948 sur I'aviation et de sestextes  zione acrea e deila reiativa ordinan-
Ausfiihrungsbest werinder  d'exécubion relatives 3 la garanlie  ra concemente la garanzia della
2ur 2eit glltigen Fassung Gber die  de la responsabiité civile envers A cvilevernso | passage-
Sichersteitung der Haftpflicht ge-  les passagers des vols cammerti- 1 sw voll commercizle

gendber den Passagieren bei ge-  aux.

werbsmassigen Fligen.

ww2Badvocat.ch

The insurance s granted in acoor-
cance with the policy provsions
These are inagreement with the
regulations of the Federal law on
aviation of 21 December 1548
and the camespondng decree that
ensures liabibly toward passen-
gers on conmmercial fights

hd / mb /2573 7 00630

Prof. Dr. Roland Muller

Obligatorischer Nachweis der
Haftpflichtversicherung
gegeniuber den Passagieren
ohne konkretes Ablaufdatum

... und endet spatestens 15
Tage, nachdem das Bundes-
amt far Zivilluftfahrt vom Ende
des Vertrages benachrichtigt
wurde.

cCEAC

CENTER FOR AVIATION COMPETENCE




Luftraum-Beschrankungen

Organisation

v ¥

Militar Zivil
VBS : : UVEK

y

Verteidigung (Armee)

! }

Regulation __ SLE s : : SAZL

Militariuftfahrt Bundesamt fur Zivilluftfahrt

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 2204 2017 3
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Luftraum Koordination

Grundlagen

* Nicht eingeschrankter Luftverkehr
Freie Benutzung des Luftraumes im Rahmen internationaler
Vorschriften und des Bundesrechts

« Eingeschrankter Luftverkehr
Durch den Bundesrat beschlossene Einschrankung der
freien Benltzung des Luftraums

FAZIT:

Zur Festlegung ein Ir die 6ffentliche Ordnung und
k@i - #rischen Grinden braucht es einen

Bundesratsbeschluss

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04 2017 24
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¢ Grundlagen

Verordnung iiber die Wahrung der Lufthoheit

Auch ohne Bundesratsbeschluss kann die Luftwaffe bei

besonderen Vorkommnissen Massnahmen anordnen fur die:

+ Gezielte Uberwachung des Luftraums

« Gezielte Identifikation der Luftfahrzeuge
« Abweichung eines Flugzeuges
« Erzwungene Landung

+ Permanente Uberwachung des gesamten Luftverkehrs

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04 2017
Regulation Militariuftfahrt
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U Beispiele ohne Bundesratsbeschluss

« Kontingentierung des Anzahl Luftfahrzeuge
 PPR (Prior Permission Required)

* Flugplanpflicht

« NOTAM: No VFR Flights permitted

» Polizei-/ Militarkontrolle auf Flugplatzen

« Efc...

Hierbei legt das VBS im Einvernehmen mit dem UVEK fest, wie
der Luftraum zu Uberwachen ist und welche Massnahmen zu
treffen sind

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04 2017
Regulation Miltaruftfahrt
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Dronnen

e Militarische Drohnen
e Andere Drohnen



@  Militarische Drohnen

Die militarische Aufklarungsdrohnen (ADS)

 durch armasuisse zertifiziert

« werden nach militdrischen Verfahren operiert
von lizensierten Militarpiloten

« mit dem Einvernehmen des BAZL

« sind Staatflugzeuge

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04.2017
Regulation Militarluftfahrt




© Bundesrecht

Verordnung des UVEK 748.941

iiber Luftfahrzeuge besonderer Kategorien
(VLK)!

vom 24. November 1994 (Stand am 15. Juli 2015)

Ordonnance du DETEC
sur les aéronefs de catégories spéciales

(OACS)!

748.941

du 24 novembre 1994 (Etat le 15 juillet 2015)

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04 2017
Regulation Militarluftfahrt



|+ CH Drohnen = Modellflugzeuge N\

Das Schweizer Recht kennt gegenwartig keine
Drohnen nur Modellflugzeuge

Geregelt in der SR 748.941 Verordnung des UVEK uber
Luftfahrzeuge besonderer Kategorien (VLK)

,Drohnen* Neue Teilnehmer im Luftverkehr Christian Hanke



Ohne Bewilligung maoglich

Fermgesteuserts butikopier unter 20 Kilogramm Gesamtgewicht
mit direkktern Augenkontakt des Piloten

Multikopter auf Modellflugplatzen und als offizielle Teilnehmer
an Flugveranstaliungen

Multikopter in der fresen Matur und in Wohnguartieren ohine
renschenansammiung (Ober zwel Dutzend Personen auf engem
Raum). Privatsphare beachten!

Nur mit Bewilligung

kAultikopter mit Videobrille gesteuert und ohne zweiten Piloten
mit Augenkontakt

Multikopter Gber 20 Kg Gesamtgewicht
=30kg

Multikopter im Umkreis von weniger als 100 Metern um Men-
schenansammiungen im Freien, &s sei denn, &5 handle sich uim
affentliche Flugveranstaltungen oder um einen Modelflugplatz

3 B &

Multikopter naher als 5 Kilometer bei einem ziviken oder
militérschen Flugplatz. Bewilligungsinstanz ist der Flugplatzleiter
oder die Flugsichernung skyguide.

Kontakt BAZL

E-Mail Kontaktadresse: rpasSbazl.admin.ch
v bazl.admin.ch/rpas
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Verhalten gegentber zivilen Drohnen

Die Luftwaffe empfiehit den Piloten folgendes Verhalten
gegenuber zivilen Drohnen:

» die grundsatzlichen Regeln fur den Betrieb von zivilen Drohnen
Zu kennen

» sich dem méglichen Fehlverhalten der Drohnnebetreiber
bewusst zu sein

» Jede Gefahrdung dem BAZL anhand des traditionnellen
Meldewesens zu rapportieren

Luftwaffe AeCS Luftraum Seminar 2017, 22.04 2017 =0
Regulation Militarufifahrt



Y ..noch ein Wort zu den Bezeichnungen

e MEMSMicro Electro-Mechanical System
* MAV Micro/Mini Aerial Vehicle

e NAV Nano Air Vehicle

e STUAV Small Tactical UAV

® OQAV Organic Aerial Vehicle

e UAV Unmanned / Uninhabitated Aerial Vehicle
e UCAS Unmanned Combat Air System

e UCAV Unmanned Combat Aerial Vehicle

¢ URAV Unmanned Reconnaissance Aerial Vehicle

e VTUAV /VTOL UAV  Vertical Takeoff and Landing Unmanned Aerial Vehicle

»Drohnen* Neue Teilnehmer im Luftverkehr Christian Hanke



bei der ICAO heisst es RPAS

ICAO Circular 328-AN-190
Unmanned aircraft.

An aircraft which is intended to operate with no pilot on board.
Remotely-piloted aircraft.

An aircraft where the flying pilot is not on board the aircraft.

Note.— This is a subcategory of unmanned aircraft.

Unmanned aircraft system.
An aircraft and its associated elements which are operated

Fable e ements consisting of a remotely-piloted
aircraft, its associated remote pilot station(s), the required command
and control links and any other system elements as may be required, at
any point during flight operation

~Orohnen® Houe Toilnehmer im Luftverkehr Christian Hanke



U Rechtliche Grundlagen, Einschrankungen

748.941, Verordnung des UVEK uber Luftfahrzeuge besonderer Kategorien (VLK)
Art. 17 Einschrankungen fur Modelluftfahrzeuge

1.Wer ein Modellluftfahrzeug mit einem Gewicht bis 30 kg betreibt, muss stets
direkten Augenkontakt zum Luftfahrzeug halten.

2.Der Betrieb von Modelluftfahrzeugen mit einem Gewicht zwischen 0,5 und 30 kg ist
untersagt:

a)in einem Abstand von weniger als 5 km von den Pisten eines zivilen oder
militarischen Flugplatzes;

b)in Kontrollzonen (CTR), sofern dabei eine Hohe von 150 m uber Grund
uberstiegen wird;

c)im Umkreis von weniger als 100 Metern um Menschenansammlungen im Freien, es
sei denn, es handle sich um offentliche Flugveranstaltungen nach Artikel 4.

<Orohnen® Houe Teilnehmer im Luftverkehr Chiristian Hanke



RPAS, Complexity Level?

ol Control- Control-Authority
Authority

Figure 2: Correlation of UAS Complexity levels with Pilot & UAS Authority

.Drohnen*“ Neue Teilnehmer im Luftverkehr Christian Hanke



einige
Luftraumanderungen
seit 2016



Aero-Club der Schweiz

ATIS Frequenz 133.450 oder
Telefon +41 91 816 17 44




A Aero-Club der Schweiz

VFR RAC 4-0-0-1

Handhabung von Kontrollzonen (CTR) und Nahkontrollbezirke (TMA) mit der
Bezeichnung "HX"

CTR und TMA kénnen standig (H24), zu gewissen genau festgelegten Betriebszeiten
(HO) oder zeitweise (HX) aktiv sein.

Anfrage uber den Luftraumstatus

Der Luftraumstatus eines als "HX" bezeichneten Luftraumes kann bei der
zustandigen Verkehrsleitstelle, einer bezeichneten Frequenz, einer Telefonnummer
oder wo vorhanden ATIS abgefragt werden.

Ist das Einholen der Information Uber den aktuellen Luftraumstatus nicht méglich
oder wird auf die Uberprifung verzichtet, ist dieser Luftraum als aktiv zu betrachten.

Horbereitschaft
Alle Luftfahrzeugflihrer haben bei einem Flug durch einen deaktivierten, als "HX"

bezeichneten Luftraum dauernde Horbereitschaft auf der Freguenz, auf der die

Statusabfrage erfolgte, aufrechtzuerhalten, damit sie Uber kurzfristige
Statusanderungen benachrichtigt werden kénnen.



..le. Aero-Club der Schweiz

Sion neue Struktur TMA
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, Aero-Club der Schweiz

Sion neue Struktur TMA
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..Nlm Aero-Club der Schweiz

Sion Einflugpunkte
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ﬁ LSZG Grenchen IFR / VFR ohne ATC aero-Club der Schweiz

e [FR/VFR ohne ATC seit dem 30 Marz 2017

« Unterschiedliche Betriebszeiten Flugplatz und
Skyguide

* Von 18:00 bis 08:00 LSZG unkonntrolliert
« CTR W RMZ

« Luftraum Delta ‘ Luftraum Golf

« Route Echo vermeiden

 Runup neu beim Apron

* Piloten koordinieren sich selbst

« Position prazise melden




[ LSZG Grenchen IFR / VFR ohne ATC aero-club der Schweiz
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Bundesamt fur Zivilluftfahrt BAZL

Radio Mandatory Zone (RMZ) Grenchen (LSZG): Sprachkompetenz

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir méchten Sie darauf hinweisen, dass Piloten (ausgenommen Segelflieger und Ballonfahrer) fur den
Einflug in die Radio Mandatory Zone (RMZ) Grenchen einen gultigen Spracheintrag in englischer
oder deutscher Sprache in der Lizenz haben missen. Grund fur diese Anforderung - obwohl in der
RMZ grundsatzlich die Regeln fur Luftraum G gelten - ist das Funkobligatorium fur den Einflug bzw.
die Benutzung der RMZ. Gemass EASA FCL.055 missen betroffene Piloten, welche Sprechfunk
ausiben missen, Uber einen giltigen Spracheintrag in ihrer Lizenz verfigen.

Besten Dank fur lhre Kenntnisnahme.

Bundesamt fir Zivillufttahrt BAZL
Sektion Flugpersonal

3003 Bern



 Pilotprojekt zeitlich befristet

« Ausgang vom diesem Pilotprojekt wichtig
fur weitere ahnliche Projekte

Immer wieder Korrekturen und Erganzungen:

Entsprechende Vorbereitung bei Fligen nach Grenchen!



L [ TMZ mit Horbereitschaft Adro-Glith der Sehwealz
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A Radiotelefonie Aero-Club der Schweiz

« Seit der EinfUhrung vom LPC haben wir
festgestellt, dass die Piloten sich nicht
mehr an die Standard Phraseologie halten

* Die Frequenz wird unnétig lange blockiert
« Fuhrt zu Missverstandnissen

« Standard aviation radiotelefonie
praseologie benutzen !



A Aero-Club der Schweiz

Weitere Luftraum Anpassungen

« Vereinfachung Luftraum Zurich

« GNSS Anflug Nottwil

« GNSS Anflug Samedan

« Flexible DABS

+ LS-R39 Zentralschweiz

« Low Flight Network - LFN Phase 2
« CTR/TMA Bern GNSS Anflug Piste 32

« Bern - Einflugpunkte «N» & «W» , Area Chart und VAC
« GNSS Anflug Piste 07 in Grenchen

« Funkgerate Kanalraster 8.33 kHz bis 31.12.2017

« RPAS - Drohnen




KLASSIFIZIERUNG

Low Flight Network (LFN)
Entstehung / Entwicklung

Vision: Entwicklung und Implementierung eines Tiefflug-
Routensystem (GNSS LFN) fur Helikopter in der ganzen
Schweiz mit dem Ziel, vereisungsunabhangige IFR Fluge
durchzufuhren zu kénnen:;

« Tiefere Flughohen (Performance & Eis) fur Helikopter
(CAT H);

« EinfUhrung von PIinS (point in space) Approaches ins
Gelande.

Schweizer Armee AeCS Luftraum Seminar / 16. Aprl 2016
Luftwafie Hptm M. Bertschi



KLASSIFIZIERUNG

¢ Low Flight Network (LFN)
Entstehung / Entwicklung

traffic
4 VER
IFR
MET CONDITION
IMC /VMC
Schweizer Armee AeCS Lufiraum Seminar/ 16. April 2016

Luftwaffe Hptm M. Bertschi
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KLASSIFIZIERUNG

Low Flight Network (LFN)
Emfuhrung (aktuell)
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Luftwaffe Hptm M. Bertschi
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KLASSIFIZIERUNG

Low Flight Network (LFN)
Einfuhrung (aktuell)

Airspace "E"

MEA — =
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Schweizer Armee AeCS Luftraum Seminar f 16_ April 2016 11
Luftwaffe Hptm M. Bertschi
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KLASSIFIZIERUNG

Low Flight Network (LFN)
Zukunft
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Schweizer Armee AeCS Luftraum Seminar / 16. April 2016
Luftwaffe Hptm M. Bertschi
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Verfalldaten nicht-EASA Lizenzen

Wir machen Sie darauf aufmerksam, dass die oben erwahnten Lizenzen bis spatestens zu folgenden
Daten in EASA Lizenzen umgewandelt werden missen:

08.04.2018

MNationale Lizenzen Segelflug und Ballon

08.04.2018

Based-on Lizenzen Segelflug und Ballon

08.04.2018

RPPL-Lizenzen (A) und (H)

Micht gewandelte Lizenzen sind nach dem entsprechenden Datum nicht mehr giltig. Die Guluigkeits-
dauer der Lizenz bzw. der Berechtigungen wird deshalb eingeschrankt.

Trager von RPPL-Lizenzen (A) und (H) sowie von nationalen Segelfluglizenzen ohne Radiotelefonie-
Eintrag haben bis spatestens am 07.04 2018 die Radiotelefonieberechtigung zu erwerben, ansonsten
die Lizenzen nicht in Part. FCL Lizenzen gewandelt werden kénnen.

Aufgrund der Bestimmungen der EU Verordnung 923/2012, Abschnitt 6, SERA.6001 Bst d) sind
Trager von RPPL-Lizenzen (A) und (H) sowie von nationalen Segelfluglizenzen ohne Radiotele-
fonie-Eintrag ab 08.04.2016 nicht mehr berechtigt, in Luftraume der Klasse C und D einzuflie-
gen. Aufgrund von Part.FCL.055 (a) missen zudem auch Trager von RPPL-Lizenzen (A) und (H)
fur die Kommunikation mit den Diensten der Flugsicherung zusatzlich uber einen glltigen
Sprachnachweis (Language Proficiency) verflgen.




Information betreffend Revalidation CR SEP mit Formular 60.521

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir méchten Sie auf eine Anderung unserer Praxis in Zusammenhang mit
Part. FCL.740.A(b)(1)(ii) i.S. Verlangerung SEP(land) mit Formular 60.521 hinweisen.

Bisher haben wir akzeptiert, dass die notwendigen Verlangerungsbedingungen (Total 12 Std.
SEP, 6 5Std. als PIC, 12 Starts und Landungen und der mindestens 1-stlindige Trainingsflug
mit Fluglehrer (Fl oder CRI)) in den letzten 12 Monaten vor Gesuchseinreichung erfullt sein
durfen.

In Part.FCL.740.A (b)(1)(ii) steht jedoch explizit geschrieben, dass diese Bedingungen in den
letzten 12 Monaten vor Verfall des Ratingrs erfullt sein mlssen. Deshalb akzeptieren wir ab
sofort Keine Verlangerungen, wenn die erforderliichen Nachweise nicht innerhalb dieser letz-
ten 12 Monate vor Verfall des Class ratings erbracht werden.

Weiterhin akzeptieren wir allerdings Verlangerungsantrége, welche nach Verfall des CR SEP
eingereicht werden, sofern die Bedingungen vor Verfall des Ratings erflllt werden. Es ver-

steht sich von selbst, dass in einem solchen Fall bis zur Verlangerung des Ratings und zum
Erhalt der neuen Lizenz keine Flige als PIC durchgefuhrt werden dlrfen

Besten Dank fur lhre Kenntnisnahme.
Bundesamt far Zivilluftfahrt BAZL

Sektion Flugpersonal
3003 Bern

August 2016



Hinweise

» Luftraum ist eng =2 er wird bis zur TMA-Grenze ausgenutzt (keine
horizontale Separation)

Vertikal ergibt sich durch die ungeraden TMA Untergrenzen eine
"Separation” von 500ft

Kein Platz fur Fehler

IFR kann auch im Luftraum E stattfinden

Messgenauigkeit GPS =2 ~15m

Grosse Radarsymbol? adargenauigkeit nicht

berucksichtigt

member of FABEC skygu ide



FIC @

Grundsatzliche Empfehlungen

'

Grundliche Flugvorbereitung!

v

Luftraum nicht bis an die Grenzen ausfliegen (lateral & vertikal)
Habe ich das QNH korrekt eingestelit?

Steigender Luftdruck kann zu Luftraumverletzungen fuhren

~

v

v

Transponder einschalten — bleiben Sie nicht unsichtbarl!

v

Ist die eigene Position unbekannt = FIC aufrufen; um Hilfe bitten
(auch auf Deutsch)



Hinweise im Umgang mit FIC

FIC freut sich Uber lhren Aufrufl

Bel Unsicherheiten nicht zégern um Unterstlitzung zu bitten

S

S

Nicht nur auf FIC verlassen

o

Verstandigungskontrolle bei Erstaufruf, Initial Call

Flugplane werden nur auf Anfrage aktiviert/geschlossen

Flugplandaten liegen FIC generell nicht vor

S

S

S



Occurence Reporting

Obligatorisches Meldewesen

Dem BAZL sind besondere Vorkommnisse, welche die Flugsicherheit
beeintrachtigen oder beeintrachtigen kénnten, nach dem Eintreten des
Ereignisses zu melden.

Richtlinie 2003/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 13. Juni 2003 uber die Meldung von Ereignissen in der
Zivilluftfahrt

Sicherheitsseminar: == =
x ; : 23
AIRO aus S fistao, 16. April 2016 Dr. Philipp Perren, Nobel & Hug, Ziirich



Occurence Reporting

Dieses wurde im Hinblick auf die neue EU- Verordnung
376/2014 bereits am 1. Januar 2016 in einen neuen
Meldekanal uberfiihrt. Auch der neue Meldekanal bietet
die Moglichkeit, das BAZL im Rahmen der sogenannten
,Just Culture" uber Vorkommnisse zu informieren und
Sicherheitsbedenken aller Art zu melden.

Sicherheitsseminar: o Zooe
A - s : : Dr. Philipp Perren, Nobel & Hug, Ziirich 24
e ez Samstag, 16. April 2016 pp e r RO 9 :



Occurence Reporting

Richtlinie 2003/42/EG du 13 juin 2003
ist ~ identisch mit
Verordnung (EU) N° 376/2014 vom 3. April 2014

* betreffend Idee und Zielen
* in Bezug auf die meldepflichtigen Ereignisse
* in Bezug auf das Anwendungsgebiet:

O Obligatorische Meldpflichten fur komplexe Luftfahrzeuge und fir
Flugzeuge im gewerbsmaSSIgen Flugbetrieb («turbinengetriebene

O 376/2014 fuhrt nun auch obligatorische Meldepflichten ein flr alle
anderen Flugzeuge wie SEP, MEP, Segelflugzeuge, Ballone, Ecolight

(was unter 2003/42 noch freiwillig war)

Sicherheitsseminar: L -
x 3 4 36
AIRO aus Samstag, 16. April 2016 Dr. Philipp Perren, Nobel & Hug, Ziirich




Occurence Reporting

Verordnung (EU) 376/2014 vom 3. April 2014

* die meldepflichtigen Ereignisse

* mussen zwingend gemeldet werden

O durch alle Personen die als Kommandant, Betreiber, Konstrukteur,
Techniker, Unterhaltspersonal etc. agieren.

o fir praktisch samtliche Arten von Flugzeugen [NEU]

* Uberdies mussen diese auch gemeldet werden
O durch alle Personen die als
Fluglotse,
auf Flugplatzen oder flr Navigationseirichtungen
oder im 'Ground Handling'
arbeiten

x Sicherheitsseminar: s e
: : 37
AtRO cws B ti=iag, 16. April 2016 Dr. Philipp Perren, Nobel & Hug, Ziirich




| Occurence Reporting

Welches sind die Ereignisse, die obligatorisch zu melden sind?

Artikel 2, Begriffsbestimmungen

3. »Stérung": eine Stérung im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010;

4. ,schwere Storung": eine schwere Storung im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010;

5. LUnfall®: ein Unfall im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 996/2010;

7. uEreignis™: ein sicherheitsbezogenes Vorkommnis, das ein
Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte gefahrdet bzw. — bei
Ausbleiben von AbhilfemaBnahmen oder bei Nichtbeachtung —
gefahrden konnte; hierzu zahlen insbesondere Unfalle oder schwere
Stérungen;

Sicherheitsseminar: sipa v
l : . 39
AIRO avs E Shstaa. 16. April 2016 Dr. Philipp Perren, Nobel & Hug, Ziirich




Unfall / schwerer Vorfall
(EU: schwere Storung)

Unfalluntersuchung
Kontaktieren Sie die SUST
sofort

via REGA

anderes Ereignis

Meldewesen
Meldung an die EU Behdrde
iInnert 72 Stunden

via EU Portal



Unfall / schwerer Vorfall
(EU: schwere Storung)

"Unfall” ein Ereignis beim Betrieb
eines Luftfahrzeugs, bei dem...

- eine Person todlich oder schwer
verletzt worden ist

- das Luftfahrzeug einen Schaden
oder ein Strukturversagen erlitten
hat ... wobei Behebung eine grol3e
Reparatur ... oder einen Austausch
... erfordern,

- das Luftfahrzeug vermisst wird
oder vollig unzugéanglich ist;

anderes Ereignis

"Ereignis': ein sicherheits-
bezogenes Vorkommnis, das ein
Luftfahrzeug, seine Insassen oder
Dritte gefahrdet bzw. — bei
Ausbleiben von Abhilfemass-
nahmen oder bei Nicht-
beachtung — gefahrden kénnte;

hierzu zdhlen insbesondere
Unfalle oder schwere Stérungen;



Unfall / schwerer Vorfall

(EU: schwere Storung) anderes Ereignis
"schwere Storung’ eine "Ereignis": ein sicherheits-
Storung, deren Umstande darauf bezogenes Vorkommnis, das ein
hindeuten, dass eine hohe Luftfahrzeug, seine Insassen oder
Unfallwahrscheinlichkeit bestand, Dritte gefahrdet bzw. — bei

Ausbleiben von Abhilfemass-
nahmen oder bei Nicht-
beachtung — gefahrden kénnte;

ANHANG hierzu zahlen insbesondere
Liste der Beispiele fiir schwere Unfélle oder schwere Stérungen;
Stérungen



was sind nun die Ereignisse die zwingend zu melden sind?

» im Zweifelsfall: Melden Sie!
S
>

» entscheiden Sie nach Ihrem gesunden Menschenverstand.



Die Prasentation und die benutzten Grundlagen
werden auf der Homepage zum Download zur

Verfuigung gestellt.




